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Uuvob

Nova vozidla Skoda 706 s motorem na pfimy vsttik jsou vyvinuta a vyrabéna na zdkladé dlouholetych zku-
senosti jak vyrobnich, tak i provoznich. )

Zku3enosti z diive vyrabénych vozidel S 706 s komirkovym motorem z provozi, at jiz luzemskych nebo ze-
jména zahrani¢nich, byly uplatnény pfi konstrukei téchto novych vozidel, takie tato vozidla svym vykorem
a technickymi ukazateli (parametry) mohou plné konkurovat nejvyspélejsim vyrobkim zahrani¢nim. Proto taks
tato vozidla jsou doddvana ve znaéném pocétu do zahraniéi, do v8ech moznych provozii, at v studenych &i mir-
nych pasmech nebo v tropech. Jsou vyrdbéna v zdkladnich typech jako valnik, sklapé¢, autobus. Tyto zakladni
(standardni) typy mohou byt na pfani zdkaznika ve spoluprdci s vyrobnim zdvodem doddny v rizném provedeni
a prizpasobeny i mimofddnym provoznim podminkam, napf. pro lorské provozy, provozy v tropech, vysoké
nadmotské vysky atd.

Je mozné dodavat je jako vozidla pro t&zké dopravni poméry i jako vozidla velmi rychld, a to od max. rychlosti
54 km/hod. az pro dalnicovy rychly provoz o max. rychlosti 100 km/bod. Vozidla Skoda 706 jsou vyrabéna
v dalsich riznych aplikacich jako chladici vozy, cisternova vozidla, vozidla pro odvoz smeti, sedlovd vozidla,
a to s fizenim vpravo i vlevo. ,

Pro bliz§i sezndmeni s témito vozidly vydavame tuto Dilenskou pFiruéku, kterd ma slouzit hlavné
autoopravniam pfi bé&znych nebo generdlnich opravach.

Pro objednavani nahradnich dila slouzi ,Seznam ndhradnich dili", ve kterém jsou detailné uve-
deny jednotlivé dily podle typG nebo provedeni. Nabyté zkuSenosti a zlepseni z mnoha tisic vyrobenych vo-
zidel sledovanych v provozu jsou zakaznikiim oznamovany ,T'e¢chnickymi instrukcemi”, ve kterych
jsou dilezitd doporuceni pro zlepSeni ¢i zjednodueni pro provoz téchto vozidel, nebo proto, aby byla v souladu

s poslednim stavem automobilni védy a vyvoje.

Dilezité upozornéni:

Pii kazdém jedndni o vozidle je tfeba uwuvadét jeho vygrobni ¢islo uvedené
nag typovém §$titku (je osmimistné, na pfiklad 5-2825-907), na které je ve vyrobnim zdvod& vézana
veskera jeho evidence.

LIBERECKE AUTOMOBILOVE ZAVODY
narodni podnik

RYNOVICE



NAKLADNIi AUTOMOBILY A AUTOBUSY SKODA 706

Vozidla Skoda 706 jsou uréena pro dopravu nakladi a osob na silnicich nebo cestéch se zpevnénym povrchem.
Jsou vyrabéna v raznych provedenich.
Nikladni automobil Skoda 706 RT s valnikovou plosinou

Standardni provedeni je pro rychlost 75 km/hod. Pro horské terény mohou bjt dodiny s maximalni rychlosti
65 a 54 km/hod.

Obr, 1. Ndkladni automobil Skoda 706 RT wvalnik
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Obr. 2. Rozmérovy ndértek nékladniho automobilu Skoda 706 RT
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Nakladni automobil s hydraulicky sklapénou plofinou Skoda 706 RTS

Ma celokovovou plosinu skldpénou vzad a na obé strany. Uhel vyklopeni plo§iny vzad 500, na stranu 340. Max.
rychlost 65 km/hod.

Obr, 3. Nakladni automobil Skeda 706 RIS s hydraudicky skldpénou plosinon
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Obr, 4. Rozmérovy ndértek sklipése Skoda 706 RT'S
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Autobus Skoda 706 RTO linkového provedeni

je pro 41 osobu a dv& osoby obsluhy. Rychlost 75 km/hod.
== Na chassis téchto autobusi jsou stavény dile autobusy pro mésto o max. rychlosti 66 km, dalkové luxusni
autokary pro max. rychlost 86 km (na zvla§ini pfani max. rychlost 100 km/hod.).

Obr. 5. Autobus Skoda 706 RTO (linkové provedeni)
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* Obr. 6. Rozmérovy ndértek autobusu Skoda 706 RTO

Kromé téchto 1#i zékladnich typl standardnich provedeni jsou stavény na chassis § 706 rizné aplikace jako
vozy na smeti, pozarni, cisternové, sedlové atd. :

Vozidla jsou stavéna pro studené i tropické provozy, a to zavedenim iopeni, predehtivani nalty, pretlakového
vodniho chlazeni, pfipadné chladie oleje, zvlastniho véirdni atd.

Svymi-technickymi parametry se fadi mezi vozidla svétové trovné.




Hlavni technicka data vozidel Skoda 706

Typ vozidla Skoda 706 RT Skoda 706 RTS Skoda 706 RTO

druh vozidla valnik sklapéc linkovy autobus
Nejvétsi délka vozidla 7 600 7 070 10 840
Nejvétsi sirka vozidla 2 350 2 350 2 500
Nejvétsi vyska zatiZeného vozidla 2,500 2 500 2 840

bez nosite zavazadel
2 980
s nosiem zavazadel
Svétla vyska 280 280 260
Délka loiné plochy 5 000 4 000 —
Sitka lozné plochy 2245 2200 —
Vyska botnic 500 450 —
Lozna plocha asi 11,23 m* 8,80 m? —
Rozvor 4 000 4 000 5450
Rozchod kol vpfedu 1927 1927 1927
Rozchod kol vzadu 1751 1751 1751
Jizdni vlastnosti
Nejvétsi rychlost na roviné v km/hod. 550 S GESNTD 65 65 75 85
Trvald rychlost 42 50  55—60 50 50 60 65
Nejmens$i & otdcent 16,5 m 16,5 m 245m
Vahy vozidel podle CSN 30 0030
x L e = = el sl T e e

Typ vozidla Skoda 706 RT Skoda 706 RTS Skoda 706 RTO

druh vozidla valnik sklapsg linkovy autobus
Vlastni vaha vozidla 5900 6 750 8 700
Uziteéné zatizeni normalni 7 100 6 550 5 340
Uzitedné zatiZeni maximiln& pFipustné 8 600 7 750 5 340
Celkova vaha vozidla normalni 13 500 13 800 14 400
Celkova vaha vozidla maximalné pripustna 15000 15 000 14 400
Celkova viha piivésu 8 000 8 000 5 600

Dovolené tlaky ndaprav

Pfedni nédprava (pfi normélnim zatiZeni) 4 400 4 500 5200
Pfedni naprava (pfi zatiZeni maximalné
piipustném) 4600 4800 5200
Zadni naprava (pfi normalnim zatiZeni) 9 100 9 300 9 200
Zadni naprava (pfi zatiZeni maximalné
piipustném) 10 400 10 200 9 200




Zakladni spot¥eba

Typ vozidla Skoda 706 RT Skoda 706 RTS Skoda 706 RTO
druh vozidla valnik sklapéc linkovy autobus
Zakladni spotfeba paliva véaha spotfeba véha spotfeba véha spotteba
(podle CSN 30 0510) kg 1 kg 1 kg 1
Zékladni spotreba paliva je spoti:ba zatiZe- 13 500 25 13 800 25 14 400 25
ného vozidla pii stalé rychlosti rovnajici se
% maximalni rychlosti vozidla 15 000 26 15 000 26
Spotfeba pfi chodu naprazdno 1,7 1/hod.
Spotfeba oleje zatizeného vozidla 0,8 1/100 km
Stoupavosti vozidel
(max, Mk-70 kem, valivy odpor 10 kg/t) v procentech
RT RTS J RTO
Typ o L 0 ol T {L o | et e
Vaha v kg !
13 500 15 000 13 800 15 000 14 400
r !

Rychlost km/hod. 65 75 54 65 75 65 } 65 75 | 86
Stoupavost na I. rychlost BORINRIES 45 35 30 38,7 35 37 Sil} 28
. = e e | - SRS Bl i e et e
S privésem 8000 kg 23 20 27 22 18 23 22 22 19 17

2 o s e e e e e
S ptivésem 15000 kg il = 20| 16| 14 17 Ta | = -
e T S O | S S L s —
Tazna sila na hiku maximalng v kg 4975 | 4300 | 6150 | 4960 | 4290 { 4970 ’ 4960 }4965 4300 —
W - _ .. .- L ‘ )
Brodivost vozidel mm 700 J 700 550
Piipustnérychlostipfizajizdénino-
vjch vozidel pro prunich 2500 km jizdy
Rychlosiit Vozidla o maximéalni rychlosti ! ﬂ—E 0
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=1 =
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Obr. 7. Graf pro pfevod stupritt na procenta
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Motor

Typ
Druh

Usporadani valcit
Pocet valcli
Vrtani véleti
Zdvih

Obsah vilch
Kompresni pomér

Vykon motoru

Nejvétsi kroutici moment

Rozvod
Pofadi vsttikd

Pocatek doddvani
paliva

Casovani ventilil
Saci ventil
otevira
Saci ventil
zavira
Vyfukovy ventil
otevira

Vyfukovy ventil
zavird

Vile ventila
studeného moloru

Vstfikovaci &erpadlo

Palivové &erpadlo
Vstiikovaci trysky
Vstrikovaci tlak
Cisti¢ paliva
Klikovy htidel

Ulozeni klikového
hfidele

Mazani moloru
Tlak oleje v motoru
Cisti¢ oleje

Pohon vagkového
hridele

Chlazeni motoru

Chladi¢

Technické tdaje

Skoda 706 RT

naftovy, ¢tyfdoby s ptimym
vsttikem s visutymi ventily

(OHV)

stojaté v radé

6

Z 125 mm

160 mm

11781 cm?

16,5

160 k pti 1900 ot/min
70 kgm pti 1200 ot/min
ozubén)'lmi koly
1-5-3-6-2-4

280 30" pied horni dvrati
(HU)

60 pred HU

420 po dolni avrati (DU)
350 pied DU

70 po HU

saci i vylukovy 0,3 mm

Motorpal PV 6 R 9 P 115¢
590 s omezovacim mechanic-
kym regulatorem RN 7 R
250/950—756

CD 5 R — 686
Motorpal DOP 140 S 530
175 at

dvojity PAL FD 5 B—06
skladany ze 7 dila

v 7 véle€kovych loziskdch
tlakové, obé&iné

5 at

lamelovy

rozvodovymi koly se §ik-
mymi zuby

vodni s Cerpadlem a vétra-
kem, regulace termostatem a
clonou

trubkovy, s plochymi mosaz-
nymi trubkami a ocelovymi
lamelami

Vaha motoru bez oleje

a vody
Spojka

Ptevodovka

Pomér prevodovych
stupnit

Kloubovy hfidel

Podvozek

Rozvodovka

Prevod v rozvodovce

Diferencial

asi 920 kg

suchd, dvoukotouéovd, s na-
nytovanym osinkovym oblo-
zenim rozméra & 195/350
X4 mm, ulofend v setrvag-
niku

s &elnymi ozubenymi koly,
s péti rychlostnimi stupni
vpfed a jednim vzad

Kola tfetiho, étvrtého a pa-
tého rychlostnibhe stupné jsou
ve stdlém zébéru (bezhluéné
ptevody).

Sk#ifi pfevodovky je ze sli-
tiny hliniku odlitd v jednom
kuse se skiini spojky. Ra-
zeni rychlosti je Fadici pa-
kou umisténou po pravé ruce
tidi¢e  spojenou  tdhlem
s klouby se zasouvdnim na
pfevodovce.

I. rychlost 1:7,64
II. rychlost I:4,27
I11. rychlost I:2,60
IV. rychlost I:1,59
V. rychlost I:1
Zpétny chod 1:5,95

u RT, RTS

jeden hiidel z pfesné ocelové
trubky bezeivé se dvéma
k¥izovymi klouby

u RTO

dva spojovaci hiidele se tre-
mi k#izovymi klouby. '

tuha ndprava s délenym mos-
tem, skfifi rozvodovky a mos-
tové trouby z ocelolitiny,
mostové trouby jsou pfipev-
nény Srouby ke skifini roz-
vodovky

Hnaci kola jsou uloZena na
mostu zadni nédpravy. Hii-
dele zadni napravy (polo-
osy) jsou pruzné, namédhané
jen na krut, a jsou z uslech-
tilé oceli. Pfenos suvné a
brzdné sily na rdm je vo-
zovymi pery.

dvojndsobny, slouceny
KuZelovy pastorek je s tali-
fovym kolem s ozubenim
spirdlovym. Druhy pfevod
gelnymi koly je se Sikmym
ozubenim,

kuzelovy se Ctyfmi satelity




Pievodové poméry rozvodovky

Celni soukoli
redukee

Pfevodovy pomér
celkem

Polet zubl pro -
rychlost km/hod. ‘ 54 65 75 ; 85 | 100
Kuzelové soukoli ’ ] |
Gleason 15/37 |18/36 |19/33 118/36 |19/33
| J

16/45 (16/45 j19/42 19/42

|

5,62 i 4,88 \ 4,42 | 384

Predni ndprava
Pérovani
ptedni nédpravy

Sbihavost prednich kol
Sklon pfedlliéh kol
Piiklon éepii

Zéklon éepit

Pérovani
zadni ndpravy

Ordfovdni

Celkovy pocet
pneumatik

Druh kol
Montaz

Pneu
Tlak vzduchu v pneu

Ram

Brzdy

Nozni brzda

tuha, kovova

podélna, listovd pera

Vozova pera, pfipevnéna nad
niapravou timeny, spojuji na-
pravu s rdmem. Kapalinové
tlumide pérovani jsou u na-
kladnich vozidel a jejich apli-
kaci jen vpfedu.

U autobust vptedu
i vzadu,

jsou

1—6 mm
10 40°

69 50

20

podélnd, listovd pera

Jsou pripevnéna u néaklad-
nich vozidel nad néapravou
8 pfidavnym perem pracuji-
cim jen pfi maximélnim za-
tizeni.

U autobust je listové pero
pfipevnéno pod nipravou

6 4 1 nahradni

snimaci, délena, lita, hvézdi-
cova s rafkem 8,0—20

vpiedu jednoduchd, vzadu
dvojita

11,00—20 eHD

6,5 at

obdélnikovy, nytovany z liso-
vanych podélnikdi, pro na-
kladni vozidla tvaru ,Z°,
pro autobusy tvaru ,U% a
piiek z ocelového plechu

vzduchovd servobrzda
s vnitfnimi felistmi na vie-
chna ¢étyfi kola

Ruéni brzda

Motorova brzda

mechanick4, pfimo€inni, ro-
hatkova

s vnitfnimi éelistmi na zadni
kola

pretlakovd uzavirajici vyfu-
kové potrubi v motoru a pii-
vod paliva

Elektrické zatizent a elektrickd vy-

stroj

Napéti
Akumulitory

Dynamo

Spoustéc

Hlavni svétlomety

Houkacky

Ukazatelé sméru

Napiné

Obsah palivové nadrze
Obsah chladici vody
Obsah oleje v motoru

Obsah oleje v &isti¢ich
vzduchu

Obsah oleje
v prevodovce

Obsah oleje
v rozvodovce
zadni nédpravy

Obsah oleje
v pfevodce
(skiini fizeni)
Tuk k celkovému
promazani vozidla

24V

dva 12 V/165 Ah uloZené ve
skiini po levé strané ramu

pro RT, RTS @ 150, 24
V/300 W, pro RTO @& 150,
24 V/800 W, podle CSN
304219.2 s reguldtorem na-
péti

elektricky PAL Magneton
02-9187.04, 6k/24V se sa-
mo¢innym zasouvanim pas-
torku

dva PAL & 170 s dvou-
vldknovymi #zdrovkami 24 V/
35/35 W

jedna elektrickd, jedna vzdu-
chotlakova

vpredu 2 blikaci smérovky,
kombinované s posiénimi svi-
tilnami, vzadu 2 blikaci smé-
rovky

175 1 (u RTO 150 D)
45 1
20 kg

2 kg

14,5 kg

8,5 kg

2,4 kg

asi 0,75 kg

Veskeré tudaje jsou informativni a upozorfiujeme
na moznost konstrukénich a jinych zmén.

Vijkon motoru

Diagram

zndzorniuje charakteristiku motoru pfi

zkouskdch na brzdé a pfedstavuje vysledky zkousek
pram&rnych motorlt sériové vyroby.
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Obr, 8. Charakteristika motoru

Typové a vyrobni §titky

Kazdy vyrobeny automobil opoustéjici zavod je opa-
tten vyrobnim ¢islem. Toto ¢islo je nezbytné pro dalsi
evidenci vozu dopravnimi trady, je podkladem rekla-
maéniho fizeni, a je-li vz exportovan, i celniho fi-
zeni. Dopravni fifad uvadi vyrobni ¢&islo do typového
osvédéeni (certifikatu) a jizdniho pritkazu vozu. Udaje
o voze zanesené v tufednich dokladech jsou pfi na-
hodnych a jinych prohlidkdch kontrolnich orgdnd po-
rovnavany s udaji vyraZenymi na tovAdrnim typovém
Stitku.

LlBERECKE AUTOMOBILOVE ZAVODY

.. NAROONS PGDNIK

RVNOVICE

IR e
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Obr. 9. Typovy Stitek vozidla

Zmitiujeme se o vyznamu typového §titku a tovar-
nich &islech vyraZenych na motoru, ramu a karosérii
hlavné proto, aby opravny pfi provddéni velkych

14

oprav, pti kterych byvaji vyméfovany nékdy i velké
celky, ptisné dbaly na to, aby tovarni §litek nebo vy-
razené vyrobni ¢islo nebylo odstranéno: Dojde-li pfi
opravé vozu (napf. po havdrii) k vyméné celku, na
ném?# je vyrazeno vyrobni ¢islo, je povinnosti opravny
vyrazit na novém celku puvodni ¢islo. Je-li znifen
nebo poskozen typovy §titek, doporucujeme jej vratit
vyrobnimu zdvodu a vyzadat si novy §titek.

Je-li vyméiiovdna budka nebo dil, na kterém je Stitek
pripevnén, musi byt typovy Stitek odebrdn a novy
upevnén na stejném misté, a to stejnym zpfisobem ja-
kym byl upevnén ve vyrobnim zivodsé.

Typovy Stitek

U nakladnich vozli je typovy Stitek upevnén na
pravé strané kabiny fidice pod pfednim sedadlem a
u autobusii na pravé strané stupacky vstupnich dvefi.

Obr. 10. Umisténi typového §tithu u ndkladnich wvozi (nad

typovym Stitkem je umisténo éislo budky ridice)

Obr. 11. Umisténi typového Stitku u aulobusu (pod typoviym-

Stitkem je umisténo éislo karosérie)

—



Na typovém &titka jsou vyrazeny tyto tdaje: typ ¢) Zadni néprava je oznatena na skiini zadni na-
a série vozidla, rok vyroby, vyrobni éislo motoru {pod- pravy rovnéz shodnym ¢islem motoru.
vozku), obsah valci, pohotovostni véaha vozidla, nos- 4 )

ST : : ) Budka fidi¢e je oznafena vyrobnim ¢&islem na
nost, celkovd vaha vozidla a dovolené tlaky naprav.

pravé strané kabiny pod prednim sedadlem, Vy-
robni ¢islo je umisténo nad typovym §iitkem.

Vgrobni cisla e) Karosérie autobusu je oznaéena vyrobnim ¢islem
a) Motor je oznacen vyrobnim Cislem na pravé strané na pravé strané stupatky vstupnich dvefi; toto
bloku valet. Stejné &islo, ale bez &isla série, je vy- oznaceni je umisténo pod typovym Stitkem.
razeno na dynamu a startéru. f) PloSina je oznadena vyrobnim é&fslem na pravé
b) Ram je oznafen na konci pravého podélniku stej- strang; u RT na zadnim pficniku, u RTS na zad-
nym vyrobnim dislem jako motor. nim thelniku plo§iny.

Obr. 13. Cislo motoru vyraiené na dynamu

-

Obr. 14. Cislo motoru vyrafené na startéru

) Obr. 15. Cislo podvozku vyrafené na konci pravého podélniku  Obr. 17. Cislo podvozku vyraiené na pravé strané zadni pricky
‘ = ramu RT ramu RTO :
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Obr. 16. Cislo podvozku wyraiené na konei pravého podélniku
rdmu RTS

Obr, 19. Vyrobui édislo plofiny skldpéée RTS =

Poznamky:



I. MOTOR

Vozy Skoda 706 RT maji motor Skoda 706 RT.
Motor je vznétovy, naftovy, Styfdoby Sestivalec s pri-
mym vstiikem paliva, se stojatymi v fadé uspotada-
nymi vélei a visutymi ventily (s pohonem tyckami).
Vidy dva valce maji spoletnou hlayu i viko hlav,
V hlavach valed jsou umistény saci ventil a vy§fuko-
vy ventil a drzak vstfikovaci trysky s otvorovou tryskou.

Vlastni spalovaci prostor je vytvofen ve tvaru ro-
tatni dutiny ve dné pistu. Nasity vzduch tangencialné

Obr. 20. Motor — levd strana —

Z pifslusenstvi motoru je na levé strané umistén
dvouvalcovy kompresor typu 67 o obsahu valed
226,2 cm®, Kompresor odebird prikon asi 1,8 a¥
2k a4 ma pfi 1000 ot/min a tlaku 6 al vykon 9 u%
10 m’fhod. Spoleénym hridelem je dile pres stavi-
telnon spojku pohdnéno vst¥ikovaci ferpadlo, kieré
vstiikuje palivo do valed motoru. Vst¥ikovaci Cerpa-
dlo tvofi s mechanickym omezovacim regultorem a
palivovym ¢erpadlem ‘jeden celek. Vytlatné trubky
paliva maji vSechny stejnou délku. V zadni ¢asti
1e umistén dvojity Cisti¢ paliva, ve kierém se pa-
ivo pfed vstupem do vstfikovaciho terpadla dva-
krat filtruje, Smér pritoku paliva je na &istidi
vyznaen Sipkou. V zadni ¢asti je rovndZ umistén
vypoustéci kohout, kterym se vypousti chladici
voda z bloku vilcii. V horni &¢4sti je na hlavach
valed pfipevn#no vodni potrubi. V' pfednim po-
strannfm viku bloku vélcd je umistén cisti¢ oleje
8 pfetlakovym a pojisfovacim ventilem.

feSenym sacim kandlem dostdvd ve spalovacim pros-
toru rotaéni pohyb. Timto feSenim je palivo vstFiknuté
pfed horni dvrati pistu do spalovaciho prostoru dobte
promiseno se vzduchem, coz se pFiznivé projevi v te-
pelném -vyuziti paliva.

Vlozené valce (mokré vlozky) jsou ve své spodni
¢4sti utésnény proti vnikdni vody do oleje pryZovymi

2 — Skoda 706

krouzky. Horni &ast vloZeného vdlce je opfena nikruz-
kem o blok vélci.

Spalovaci prostor mezi vlozenym vilcem a hlavou
valci je utésnén olemovanym tésnénim z osinku s dra-
ténou vlozkou.

Klikovy hridel se sklidd ze sedmi dild. Je pevné
spojen piesné licovanymi Srouby a v bloku vilct ulo-
zen v sedmi véle¢kovych loziskdch. Ojnice maji panve
z olovnatého bronzu. Sikmé deéleni loziska v pripadé

N

potfeby umoziiuje vyjmuli loziska z motorn po ode-
brani postranniho vika motoru.

Vackovy htidel je ulozen v sedmi loziskdch na pravé
strané bloku valcti a je pohdnén od klikového hiidele
rozvodovymi koly se Sikmym ozubenim. Motor je ma-
zdn tlakovym olejem dopravovanym dvojitym zubo-
vym cerpadlem, Olejové cerpadlo je umisténo v pied-

<~ Obr. 21. Motor — pravi strana

7 piisluSenstvi motoru, které je umisténo na
pravé strané motory, je v zadni Casti spoustée se
samodinnym zasouvianim pastorku. Jmenovité na
péli spoudtéde je 24 V, vykon 6 k. Kroutiei mo-
ment spoudtéce je 6,3 kgm, Spoustét odebird péi
startovini proud o intenzité 600 az 1100 A. Vile
mezi pastorkem spouitéde a véncem setrvalniku
md byt 3 az 4 mm. V predni &asti je umisténo
dynamo, které vyrdbi proud o jmenovitém napéti
24 V. U nékladnich automobilii je montovdno dy-
namo vykonu 300 W 4 u autobusi o vykonu 800 W.
Nejvéts{ pritokovy proud u dynama o vykona
300 W je 11,1 A, u dynama o vykonu 800 W' 29,6 A,

Dynamo je uchyceno na pfeslavitelném drZikn,
jchoz pfestavovanim lje mozné sefizovat napnuti
remene, K hlaviam vilen je pripevnéno saci vzdu-
chové potrubi (podle obrazku horni) a vyfukove
potrubi,

Cislo motorn je vyrazeno na pravé piedni &isti
bloku valca (ad dynamem).

27
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nim viku klikového hfidele pod éelem klikové skiiné
a je pohanéno ozubenymi koly.

Vstiikovaci Cerpadlo PAL dod4dva palivo ocelovymi
trubkami do vstfikovacich trysek pod tlakem 175 at.

Motorem nasdvany vzduch prochdzi dvojitym od-
stiedivym ¢isti¢em, jehoz spodni jimka je naplnéna
olejem.

Chladi¢ s pfetlakovou uzavérkou, vétrak a odstie-
divé vodni Eerpadlo zaruéuji dobré chlazeni za viech
provoznich podminek.

Trvalé udrzovani spravné provozni teploty chla-
dici vody v motoru obstardvd samo¢inné termoregula-
tor. Pro pfesnéjsi regulaci chladici teploty montuji se
ru¢né ovladatelné zaluzie nebo roletka, ovladané primo
z mista fidice.

Yymontovani motoru z podvozku

Pti demontdZi motoru z rdmu se doporuéuje dodr-
zovat uvedeny postup praci. Je treba odpojit, odjistit
nebo odebrat:

1. kabely od baterii,

Odpojené kabely se musi upevnit nebo isolovat
tak, aby se b&hem préce nedotkly baterii a nebyl
zptisoben zkrat. Jde-li o vét§i opravu, kdy zistiva
viz del§i dobu v dilné, je nejlépe baterie vyjmout
a predat do oSetfeni.

2%

2. pokryvku krytu motoru, kryty motoru a pfedni
masku,
3. vypustit vodu dvéma kohouty,

Jeden kohout je pod chladiéem a druhy na levé
strané bloku valci. Podle druhu opravy je tieba
vypustit také olej, bud z pfevodovky nebo z mo-
toru. Vypoustéci zatky oleje jsou umistény v nej-
niz§im mist& spodnich vik. ‘

Obr.

24, Motor s prevodovkou vysunulj po kladkdch kozliku
pro demontdi motoru

4. demontovat vodni chladi¢ a odpojit veskeré pfi-
sluSenstvi motoru, tj. dynamo, spoustéé, olejovy
manometr, akceleraéni tahlo, motorovou brzdu,
lanko ¢isti¢e oleje, tahlo spojky, palivové a vzdu-
chové potrubi, vyfukové potrubi, 2 tfmeny kar-
danového kloubu a je tfeba téZ povolit pfedni a
zadn{ upevnéni motoru,
kapilarni trubi¢ku délkového teploméru,

Povolovani a dotahovani kapildrni trubi¢ky dal-
kového teploméru se musi provadét velmi opatrné,
Neopatrnym nebo nasilnym povolovdnim nebo uta-
hovanim se trubi¢ka snadno poskodi, lihoetherova
smés vyprchd a teplomér je znicen.
6. vzpéru chladié¢e u motoru,
7. ptedni tazny timen,

stfedni dfl narazniku,

lanko zaluzii se musi vyvléknout,

Ut
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10.

11,
12.

13;

$est Sroubit (6 mm) gumové tésnici vlozky mezi
kabinou a zaluzii chladice,

. §roubeni vzduchové trubky od tlakové houkacky,

Pfedni pficku ramu je tfeba vyjmout spoleéné
5 obéma éisti¢i vzduchu a saci trubkou a po uvol-
néni pasky spony horni gumové vodni hadice
i vodni trubku, Pted vyjmutim pfticky je tieba od-
§roubovat pouta vzduchového potrubi.
Odsroubovat matici fadici paky a paku z kuZzele
vyrazit, demontovat celé vnéjsi fazeni az k horni-
mu viku prevodové skiing,

dva tfmeny lozisek kfizového kloubu u pfevo-
dovky, =
Kloubovy htidel je tteba odtla&it dozadu a zabez-
pedit tak, aby nespadl.

pruzny hiidel rychloméru,

¢tyfi Srouby konsoly pruzného ulozeni,

Heverem je tfeba nadzvednout motor i pfevodovou
skiii tak vysoko, aby se do otvord konsoly mohly
vlozit éepy (&islo dilu 41-003-5025) s kladkou
(¢islo dilu 41-003-5030), které jsou ve vybavé
vozu. Spustit motor az dosedne do ramu a nese
zadni Cast agregatu.

olejovym heverem z vybavy vozu se motor lehce
nadzdvihne.

Aby se heverem neposkodila Zebra spodni jimky
motoru, doporuduje se vlozit mezi hever a jimku
dfevénou podlozku.

Odpoji se a vyjme pfedni pruzné ulozeni motoru.
Na spodni §rouby c¢ela klikové skfiné se upevni
pomocna naprava, kterou si zhotovi kazda opravna
podle obrazku 26, pfifemnz mutze pouzit sériové
vyrobenych éepl a kladek, jak jsou uvedeny v od-
stavei 12,

Hever se povoli a tim je cely agregdt uloZen na
¢étyfech kladkach v rdmu. Po kladkach se po pfi-
pevnéni pomocného kozliku, tvoticitho vlastné pro-
dlouzeni ramu (obr. 25), s celym agregitem lehce
a bezpetné vyjede z ramu. Na kozliku lze pro-
vadét mensi opravy motoru, odpojeni pfevodovky
(bez namahy) a opravy spoijky.

Rozebirani motoru

Pfi rozebirani motoru se obvykle postupné odebi-
raji celé konstrukéni skupiny, které se pozdéji rozebi-
raji detailng, je-li tfeba je opravit nebo vadné dily
nahradit novymi. Jde-li v§ak o generalni opravu, ro-
zebivaji, opravuji a zkougeji se bezvyhradné viechny
skupiny,

Motor po generdlni opravé se ma rovnat svym vy-
konem i trvanlivosti novému motoru a proto nelze po-
nechat bez opravy nebo zkousky kteroukoli jeho sku-
pinu nebo pfislusenstvi, i kdyby nevykazovala za-
vady.

Detailni demontdz skupin neuvadime, protoze je
uvadéna zvla§t v piisludnych statich jednotlivych sku-
pin.

Pred kazdym rozebirdnim motoru je -nutné vypustit
olej.

K demontazi motoru neni tfeba ziddného zvla§tni-
ho montdzniho stojanu. Posta¢i uloZit motor na dfe-
vény odkladaci stojan a provést demontdz. K sestavo-
vani motoru se doporutuje pouzit montazniho voziku
oznadeného Lu Oca 25.

Pii rozebirdni motoru se obvykle postupuje takto:

1. Uvolni se spony hadic horni odvadéci vodni trub-
ky a trubka se odebere.

. Odeberou se vytlaéné trubky I. az VI. vilce,
trubka mezi palivovym ¢erpadlem a ¢&isticem pa-
liva a vstfikovacim ¢erpadlem; odpoji se a vyjme
se vstfikovaci cerpadlo a dvojity gisti¢ paliva.

3. Vyjmou se dridaky vstiikovacich trysek, Demon-
tuji se vika hlav valca.

. Odmontuji se saci a vyfukové trouby.

. Odpoji se a vyjme se elektricky spousté¢, dynamo
a vodni ¢erpadlo s ventildtorem.

6. Povoli se a odeberou se matice kozliki éepl ven-
tilovych vahadel a matice hlav valci. Vyjmou se
rozvodové tycky,

7. Odeberou se hlavy vilci. Vymontuji se ventily
(podrobny popis ve stati ,Montaz ventild"“).
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Obr. 26. Ndprava pro demontdi motoru
I — rdm, ¢ — cep. 3 — driak c'eEu. 4 — lista, 5 — kladka, 6 — pojistny
crouzek
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8.

10.

Odmontuje se pfedni postranni viko bloku valci,
véetné Cistide oleje, pretlakového ventilu a plniciho
hrdla, dale stfedni a zadni postranni viko. Od-
jisti se a vySroubuji se §rouby ojnic a z motoru se
vyjmou smérem nahoru ojnice s pistem.

Vysroubuje se §roub klikového htidele, stihne se
femenice a uplné se odmontuje ¢elo klikové skiiné
i s kompresorem.

Stdhne se rozvodové kolo s klikového h¥idele a roz-
vodové kolo vatkového hiidele (obr. 27.).

Obr, 27. Stahovdk rozvodového kola vackového hiidele Lu Eca 47

1005

12.

22

Poznamka

Rozvodové kolo vackového htidele se stahuje jen
v tom pfipadé, je-li kolo nebo vackovy hiidel po-
§kozen. Neni-li néktery z jmenovanych dild po-
§kozen, neni tfeba kolo s hiidele stahovat —
vackovy hiidel se z klikové sk¥in& vyjme i s roz-
vodovym kolem spoleén8. Pted vyjimanim vacko-
vého htidele je tieba pfedem vysunout zdvihatka
ventila a ve zdvizené poloze je zajistit pomocnymi
§rouby, které jsou delsi ve valcovém osazeni nez
v pivodni poji§tovaci poloze.

Demontuje se spodni viko a uvolni se pouta sacich
trubek a demontuji se saci kose.

Odjisti se a odpoji se olejové trubky u olejového
¢erpadla a predniho vika klikové skiiné a trubky
se vyjmou. OdSroubuji se matice pfedniho vika
a viko se odebere i s vlozenym kolem.

Pfi detailnim rozebirani olejového cerpadla se po-
uzije stahovaku k stazeni hnaciho ozubenéheo kola
olejového &erpadla.

Obr. 28. Klié¢ na sedlo pojisfovaciho ventilu Lu Eca 50 a kli¢

13.
14.

13

16.

P

na sedlo redukéniho ventilu Lu Eca 51

Odmontuje se dplné viko spojky s pfitlatnym ta-
litem a vyjmou se hnaci a hnané lamely spojky
a vyrovnavaci pruziny hnaci lamely (6 kusi).

Uvolni se tfi matice $roubli spojujicich setrvaénik
se sedmym dilem klikového hiidele. Setrvaénik se
sejme pomoci tyéi v otvorech setrvacniku.

Vlozené valce se vytahnou z bloku valcd $roubem
Lu Oca 16 (obr. 29.).

Blok valca se obriti o 909 Odmontuje se zadni
viko klikového htidele, spodni viko klikové skiiné
a vyjme se klikovy htidel vcelku. Potom se vy-
jmou pojistné krouzky vnéjsich valetkovych lozi-
sek klikového htidele a krouzky véletkovych lozi-
sek se vyrazi.

Je dalezité, aby nebyly vzdjemné zaménény vy-
jmuté vn&jsi krouzky, které jsou oznaleny poia-
dovym é&islem 1 az 7, aby tak mohlo byt zkontro-
lovano celkové opotrebeni loziska.

Kontrola vile lozisek se provede na vychladlém
motoru pfed vyjmutim kliky, a to plechovou mér-
kou maximalni vile 0,18 mm. LozZiska s vétsi
vuli se musi vyménit.

P
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Obr. 29. Vytahovini vlofenjch vélet Sroubem Lu Oca 16




Obr. 30. Tyé k nardieni pouzder voditek zveddki ventili

‘Nepovolujte a nesnimejte nikdy hlavu vélca hor-
kou; mohla by se ptipadné zdeformovat.

Technicky popis, vyrobni meze, sefizeni
a sestaveni

Blok vadlcil, viozené vdlce (mokré viozky) a pisty

Blok valc je odlit ze specidlni Sedé litiny. Valce
jsou uspoidddny v radé za sebou. Blok valed je ozna-
¢en vyrazenym <&islem dilu.

Vlozeny valec (mokra vlozka) je odstfedivé odlit
ze specidlni Sedé litiny. Utésnéni vlozeného valce je
provedeno pfitazenim ndkruzku valce na dosedaci plo-
chu, zahloubenou v bloku. Spodni ¢ast valce je utés-
néna dvéma gumovymi krouzky. Vlozeny valec je pfi-
mo chlazen vodou. Jmenovity primér vlozeného val-
ce je 125 mm.

Vyrobni mez t¥idénych vlo-
zenych valet

Vile pistu ve vlozeném valci
(méfend na spodku pistu

125,00 az 125,06 mm

kolmo na &ep) 0,150 az 0,190 mm
Pifesah vlozeného vélce pres

horni rovinu bloku valeti

ma byt

u litinovych bloka 0,03 az 0,08 mm

u hlinikovych bloki 0,07 az 0,11 mm

Pri opravach motoru se vzdy vyjimaji vloZené val-
ce bud proto, Ze se brousi, nebo ze se vyméfuji za
nékdy vyméfiuje i blok valca.
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Obr. 31. Piesah vlogensho vélce ; /,//
pres horni rovinu bloku wvdlcd D 7z
Pfesah uvedeny na obrazku plati pfi // //
pouziti litinového bloku valed. Pii A
montdzi vlozek valed do hlinikového 94
bloku valci je tento presah pfedepsan 7 LZ
v rozmezi 0,07 az 0,11 mm, . — 4

17. Jsou-li vedeni zdvihatek ventili volni, vyrazi se
z bloku valed tyéi oznadenou Lu Eca 4 (obr. 30.).
Pred vyrazenim vedeni zdvihatek je nutné uvolnit
pojistné Srouby vedeni zdvihatek.

Pripominky k demontdzi

Rozebirani motoru provad&jte bez nasili. Nésilim

by se pfipadné znehodnotily nékteré dily, kterych by .

bylo mozné jesté poutit.

Oznatte vsechny dily, které jsou spoluzabghany
a v pifipadé opétného pouziti nemaji byt zaménény;
jsou to zejména ventily, ventilovd vahadla, vlozené
vélce, pisty, ojnice, hlavy motoru apod.

Oznaeni dild slouZi i k zachovdni vyvaZenych cel-
ki, napt. klikové dily spojky jsou vyvdzeny a nesméji
byt zaménény; zaméni-li se, je nutné je znovu vy-
vazovat.
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Obr. 32. Kontrola hloubky zahloubeni pro ndkruiek vloZeného
. vilce
1 — blok véaled; 2 — mikrometricky hloubkomé&r
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vV téchto ptipadech je tieba se vidy presvédiit o hloub-
ce zahloubeni a jeji stejnomérnosti pro nakruzek vlo-
zeného vélce hloubkovym mikrometrem (obr. 32).

Kontrola hloubky zahloubeni v bloku vélet se pro-
vadi proto, aby byl bezpodminetné dodrzen prede-
psany pfesah vloZeného valce ptes horni rovinu bloku
valed, tj. 0,03 az 0,08 mm u blokd litinovych a 0,07
az 0,11 mm u blokt hlinikovych.

Nebyl-li vlozeny vélec fadné dotaZen, zjisti se to
prohlidkou dosedacich ploch (ngkruzku vlozeného val-
ce), které v tom pripadé byvaji matné lesklé.

Bylo-li zjisténo hloubkovym mikrometrem, ze je
hloubka pro nadkruzek nestejnd, je nutné rotné orovnat
zahloubenf, a to =zarovnadvaci hvézdici oznacenou
Lu Evs 280 (obr. 33).

Orovndni dosedaci plochy se provede opatrné, aby se
plochy pouze orovnaly a nikoli zbyte¢n& zahlubovaly.

Po orovnédni dosedaci plochy se valec zkusmo vlozi
na své misto, prozatimné se stdhne {fmenem navlece-
nym na 3roub hlavy valce a pfesah vlozeného valce
pfes horni rovinu bloku valet se preméri indikétorem.

Pfesah v mezich 0,03 —~0,08 mm u litinovych blokd
(0,07 az 0,11 mm u hlinikovych blokd) musi byt
dodrzen.

Je-li presah vétsi, je nutné dosedaci plochu zahlou=
bit. V opacném pFipadé se pod ndkruzek vloii vy-
rovnavaci podlozka. Tyto podlozky jsou dodavény jako
nahradni dil v tlouifce 0,1 a 0,3mm (¢&islo dilu
41-005-5101/0,1 mm a 41-004-5101/0,3 mm ).

Tiidéni pistu a vleZek

Presné tiidéni pistd se déld pfi vyrob& na vysce
pistu 105,75 mm, kde rozméry (kolmo na cep) jsou:

4+ 0,000 mm,
;/i*) 124,750 — 0,020 mm,
-+ 0,000 mm,
B 124,770 — 0,020 mm,
+ 0,000 mm,
9__ 124,790 — 0,020 mm.
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Obr, 33. Zarovndvaci hvézdice Lu Evs 280 Obr, 34. Mé&ieni presahu vloZeného valce pres hornt rovinu
1 — blok viled; 3 — upnutd zarovngvaci hvézdice Lu Evs 280 bloku wvalci
Vnéjsi rozméry pistu (méfeno kolmo k ose pistntho ¢epu). Rozméry uddny v mm.
Rozméry povrchu méfené od otevieného pistu na vysce
Vilec o 3
N Trida
primér
2 61,5 86,5 105,75 128 144,5 174 1754
é_ 124,850 124,850 124,810 124,750 124,585 124,575 124,470 124,400
125 _:B-_ 124,870 124,870 124,830 124,770 124,605 124,595 124,490 124,420
_C_ 124,890 124,890 124,850 124,790 124,625 124,615 124,510 124,440

Ve sméru osy pistniho Cepu jsou rozméry o oval
mensi, a to na tfidici vySce 105,75 mm o rozmér 0,12

?) Pismena fuéné vytiiténd a podtrZend znamenaji, Ze pii tfidéni pistd a vloiek ve vyrobnim zdvodé jsou tato pismena oznale-

na v krouzku.
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*£0,02 mm, na vySce 2mm pak o 0,28 + 0,02 mm

mensi.



Rozméry pistii na tridici vy

fce 105,75 (pro vijbrusy)

Ttida Rozmér | Skupina Rozmér | Skupina Rozmér | Skupina Rozmér | Skupina Rozmér
1%} 40,000 +0,000 +0,000 +0,000 40,000
—0,020 —0,020 —0,020 —0,020 —0,020
A 124,750 | A2 125,250 | A4 125,750 | A6 . 126,250 | A8 126,750
125 B 124,770 | B2 125270 | B4 125,770 | Bb 126,270 | B8 126,770
C 124,790 | C2 125,290 | C4 125,790 | €6 126,290 ES 126,790
Rozméry vlozky (vnitiniho priméru)

Ttida Rozmér | Skupina Rozmér | Skupina Rozmér | Skupina Rozmér | Skupina Rozmeér
%} 40,020 +0,020 +0,020 40,020 +0,020
— 0,000 —0,000 --0,000 —0,000 - 0,000

A 125 A2 1255 A4 126 A6 126,5 A8 127
125 B 125,020 | B2 125,520 | B4 126,020 | B6 126,520 | B8 127,020
C 125,040 | C2 125,540 24 126,040 | C6 126,540 28 127,040

Nové Ifidéné pisty. a vlozky (tfi tiidy ABC), je
mozné montovat spolu s pisty a vlozkami se starym
tfidénim (étyfi tiidy A B C D) podle této tabulky:

Pist A A B B C C D
S | %
A :\_ B B (@ C D
Vlozka A el e,
_é_ A B B B D _(_3-

Na pfiklad: Pro pist starého oznageni C musi byt
pouzito vlozky C (podle &tyftfidniho oznaceni) nebo
vlozky B (podle tfitfidniho oznagent).

Obdobna kombinace plati i pro vybrusy.

T¥idéni pisti podle vdahového éisla 1 az 4

Vahové tfidy se li§i od sebe vahou 15 g; na priklad
ve tfidé A, B, C jsou vdhy pisti:

1 pro pist o vaze 2474 —2489 g,
2 pro pist o vaze 2490—2504 g,
3 pro pist o vaze 2505—2519 g,
. 4 pro pist o véize 2520--2534 g,

Vlozené valce, stejné jako pisty, byly ve vyrobé po-
dle jemnych vyrobnich toleranci rozdéleny do étyt sku-
pin, s rozsahem vyrobni tolerance 0,015 mm, oznace-
nych A, B, C, D. Od 1. 7. 1959 je tfidéni do tfi tfid
é_, E, C s rozsahem 0,020 mm.

Rada A znadi vlozeny valec (pist) s nejmendim
prumérem a fada C s nejvét§im primérem. Toto ozna-
¢eni maji také pisty pro prebrouené vlozené vilce
u viech étyf déle uvedenych vybrust, na priklad A2,
A4, A6, A8, i

3¢ O e e

Misto, kde je provedeno oznadeni fady A, B, C,

B
K 35

L
vihové é&islo i &islo vybrusu, vysvétluje obraze

IR

{s2)

Obr. 35, Pist, viotka vélei a odpadovy otvor
1 — misto, kde je vyraieno oznaleni vloZenych valci fady A B C
2 — misto, kde js vyraZeno oznaleni pistd Ffady A BC 3~ misto, kde g
-yl » » » <
vyraieno vahové &islu pistu; 4 — misto, kde je vyraZeno vyrobni ¢islo
motoru; 5 — vypustny vodni kohout; 6 -- gumové i&snici krouzky vloze-
nych valed; 7 — odpadovy otvor vody
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P¥i opravach motorii je nutné dbat tohoto oznade-
ni pistu a vlozenych valci a montovat vidy pist i va-
lec souhlasného oznaéeni.

Neni chybou, montuji-li se do motoru rizné soupra-
vy (vélec s pistem A, B, C), ale nesmi byt nikdy do
jednoho motoru namontovdna na pfiklad souprava
A2 a Cb; to znamena, Ze by jeden vélec mél vrtani
o & 12550mm a jiny valec by mél vrtdani o &
126,50 mm.

Uvedeny ptiklad montéaze je nepiipustny hlavné pro
dalezitost dodrzeni stejnych vah pistd v kazdém mo-
toru. Dovoleny rozdil vah jednotlivych pistd je 15 gr.
Nedodrzeni tohoto rozdilu znamena hrubé porueni
vyvaieni motoru.

Vlozeny valec je ve své spodni ¢dsti utésnén dvéma
gumovymi krouzky. V prostoru mezi obéma tésnici-
mi krouzky je vyvrtdn odpadovy otvor (obrazek 35),
aby voda, ktera by pfipadné pronikla té€snénim, mohla
odtéci ven a nevnikla do motorového oleje.

Oznaceni vlozeného Uchylka od jmeno-

valce vitého praméru
A A2 A4 A6 A8 0,0000 a3 0,020 mm
B B2 B4 B6 B8 0,021 az 0,040 mm
C C2 €4 C6 C8 0,041 a3 0,060 mm

Upozornéni

U vlozeného valce je nutné zméfit indikatorem jeho
prumér po zasunuti vdlece do bloku vélet a ovéfit si
tak, nebyla-li spodni ¢ast vlozeného vélce deformova-
na. Tato deformace nastane, pouzije-li se silnéjsich
nebo po cbvodu nestejné silnych gumovych tésnicich
krouzki vlozeného vélce.

Zjisti-li se deformace, musi byt valec znovu vyjmut
a gumové tésnici krouzky musi byt nahrazeny jinymi,
které nezdelormuji valec. Tésnici krouzek ma &islo dilu
651-5416. Jeho vnitini & je 136 mm a tloustka 5,2 +
4+ 0,3 mm. Uvedenid mez (0,3 mm) nesmi byt po ce-
lém cbvodu krouzku prekroéena. Krouzek ma byt vy-
roben vcelku; nesmi byt lepen a musi byt pruzny. Ne-
doporucuje se montovat staré (tvrdé) krouzky:

Vybrus vlozeného vialce
vadét az do @ 127,00 mm.

VEétsi vybrus se nedoporucuje.

se muize pro-

Abnormélni pisty a krouzky pro vybrusy vlozenych
véled jsou vyrabény a predavany jako ndhradni dily
v téchto mirédch:

pro 1. vybrus jmenovity @& 12550 mm A2,
jmenovity & 126,00 mm A4,
pro 3. vybrus jmenovity & 126,50 mm A6,

jmenovity & 127,00 mm AS.

pro 2. vybrus

pro 4. vybrus

Pisty jsou roztiidény do étyf vahovych skupin ozna-
¢enych 1-—4. Vahovy rozdil mezi skupinami je 15 gr.
Do motoru musi byt namontovdny pisty téze vahové
skupiny, aby bylo dosaZzeno dobrého vyvazeni kliko-
vého mechanismu (obr. 35, posice 3). Na protéjsim
nalitku je pfi montdzi vyrazeno vyrobni ¢islo motoru
(obr. 35, posice 4).

Pii objednavce jednotlivych pistd neopomerite uvést
v objednavce také ¢islo vyrazené uvnitf pistu na na-

litku pro pistni ¢ep a na vrchni ploSe pistu, napf. B

apod.
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Proto zdtiraziujeme nutrnost dodr-
2ovani stejnych vah pistad v kazdém
motoru.

Pistni cep je ocelovy, cementovany, kaleny, brou-
§eny a lapovany. V oku ojnice je pfesné zalicovdn
(to¢né). Vile pistniho Cepu v oku ojnice je nepatrna
a bez specidlnich méfidel tézko méritelnd. O sprav-
nosti zalicovani pistniho ¢epu se viak mézeme presvéd-
¢it prakticky. Spravné zalicovany cep (suchy) projde
vlastni vahou okem ojnice.

Pramér pistniho éepu + 0,000 mm

42,00 — 0,007 mm
Primér otvoru pro pistni cep + 0,035 mm
v oku ojnice 42 + 0,045 mm
Montéazni vile 0,035 az 0,052 mm
Priamér otvoru pro pistni — 0,006 mm
¢ep v pistu 42 — 0,014 mm
Maximalni vule opotfebeni . 0,1 mm

Piedpoklada se, Ze s pistem je vidy dodavan cep
v pfedepsanych vyrobnich mezich. Z téchto davodu se
pri montdzi otvory v pistech ruéné nelicuji.

Montdz pistu na ojnici

Do drazky otvoru pro pistni éep se vlozi pojistny
krouzek (Seeger), pist se (nejlépe v oleji teplém asi
90 CC) ohfeje, pfilozi se ojnice a fep se opatrné a rych-
le, aby se nezkrizil a neohtal, vsune do otvord pista.
Po vychladnuti se vlozi do druhé drazky pojistny
krouzek.

Pistni krouzky

Pist je opatfen &tyfmi tésnicimi krouzky s valcovou
plochou, jednim krouzkem stiracim.

— 0,010 mm
Vyska tésnicitho krouzku 4 — 0,022 mm
Vyska drazky v pistu 4,06 — 4,08 mm
Tloustka tésniciho krouzku 5 + 0,12 mm
Vile v zamku krouzku 0,45 — 0,65 mm
Jeden krouzek stiraci 010
Vyska stiraciho krouzku 6 — 0,022 mm

6,050 az 6,07 mm
48 = 0,12 mm
0,45 az 0,65 mm

Vyska drazky v pistu
Tloustka stiraciho krouzku
Vile v zdmku stiraciho krouzku

Vile v zamku pistntho krouzku se méfi kalibrova-
nym plechem po rovném zasunuti do vlozky. Maxi-
mélni pripustna vile pfi opotfebeni v zdmku je-2 mm.

Pfed montéazi je tfeba si ovéfit, jsou-li pistni krouz-
ky spravné. Kontrola vile v zdmku krouzku (obr. 36)
se nejlépe provede vlozenim krouzku do vélce, do kte-
rého bude krouzek zamontovan. Krouzek musi byt do
valce zasunut rovng Spravné umisténi krouzku se do-
sihne, zatlaéi-li se krouzek pistem do valce do hloubky
asi 20 mm od horni roviny vélce, tj. do mista, kde
skuteéné ,béha“. Piedepsana ville v zdmku se méfi
kalibrovanym plechem. Soucasné se zjisti, jak ,sedi”
krouzek na svém obvodu, neni-li ovalny nebo jinak
deformovany. Nerovnosti krouzku se projevi prasvitem
mezi krouzkem a vélcem. Prisvit podle CSN 02 7001

je u krouzka:

tésniciho oblouk prisvitu maximélngé 720, §ifka
0,04 mm,

stiractho oblouk prisvitu maximélné 1200, §irka
0,06 mm,



Spravna vile pistnich krouzkd v drazkach pistd je
rovnéz dulezitd a proto je tfeba pfi kontrole porovnat
skuteéné vile krouzka se shora uvedenymi rozmeéry.

Krouzek se ma v drdZce volné pohybovat, ale nesmi
byt volny, ani nesmi zistat ,viset‘. Nadmérni vile
krouzkii snizuje kompresi motoru a dovoluje proni-
kéni oleje do spalovaciho prostoru. Tim se zvy§uje
spotfeba oleje. Mald vile krouzki napomahd rychlému
.zapedeni krouzki v drazkidch pistu. Proto se pied
zamontovanim pistu doporuduje ptekontrolovat vile
pistnich krouzkd v drazkich kalibrovanymi plechy. Pri
montazi pistnich krouzkd na pist je nutné je ustavit
tak, aby zdmky byly proti sob& poototeny po obvodé
asi o 1400,

Klikovy h¥idel

Klikovy hfidel je sestaven ze sedmi dild. Predni dil
je kovany. Ostatnich $est dild je odlitc ze specidlni
ocelolitiny. Pfi pofkozeni nebo abnormaélnim opotiebe:
ni nékterého dilu hfidele se mize proto vymeénit pou-
ze poskozeny dil.

Obr. 36. Kontrola vile zdmku krouzku —
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Obr.

37. Pist pruméru 125 mm
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Pfed vyménou poskozeného dilu za novy je nutné
zaznamenat si ¢&islo dilu vyraZené na starém dilu
a objednat novy, stejného oznadeni (viz
pozndmku v ,Seznamu nihradnich dili", vydéni 1959
na str. 31). Cislo vyrazené na dilech klikového hii-
dele (obr. 38) znamena oznaceni vadhy ziskané pii
statickém vyvaZovani.
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Obr. 38, Oznadeni dilu klikového h¥idele

1 — misto, kde je vyraZzeno oznafenf vdhové skupiny

Klikové hiidele jsou jako celek staticky a dynamicky
vyvazeny, Dynamickd nevyvazenost je do 400 gem
pro jednotlivé konce hfideli -~ ve dvou rovinéch.

Jednotlivé dily kliky jsou oznaceny vahovymi ¢isly
(tfidami), rozmezi 13 aZ 24. Jednotlivd &isla se ligi
od sebe nevyvazenosti 21,75 g na rameni 80 mm.

Klikovy hfidel se vyvaiuje na vyvazovacim stroji.
Kde tento stroj neni, sestavi se klikovy hiidel jen podle
vahovych ¢&isel, a to tak, Ze I, a VI. dil maji vzdy
stejné &islo, naptiklad 20, II. a V. dil maji o tfi éisla
méné, napiiklad 17, II1. a IV. dil maji o tii ¢isla
méné, naptiklad 14.

To znamena, 7e 1. a VI. dil maji vidy stejné &islo;
ke stiedu klesd vahov® éislo vidy o tfi stupné (na
priklad 24, 21, 18, 18, 21, 24).

V pripadé, Ze neni pozadované vahové ¢islo, lze
vy§si ¢islo na pfiklad 17, upravit na 15 tim, Ze na ra-
meni 80 mm se odirézuje 2 X 21,75 g, tj. celkem
43,5 g, a to po obou stranich &epu, rovnomérné v mis-
tech A, B; kvtli vyvazenosti téz k ose X—X podle
obrazku 41. V pfipadé, ze klikovy htidel je vyvazovan
pomoci Sroubu s vy$§§imi hlavami, musi byt tyto hlavy
vidy namontovdny na totéZ misto.
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Obr. 39, Kontrola vyskové wvile pistnich krouzkid v draikdch
pistu

Klikovy hfidel je v bloku valcd sedmkrat uloZen
v radidlnich valeckovych loziskach.
Pramér hlavnich éepii (pro va-

le¢kova loziska) 180 n 6 + 0,052 mm

+ 0,027 mm

Lozisko NG 180 m4 vnitini
pramér 180  + 0,000 mm
i — 0,025 mm

———

Obr, 40. Umisténi masacich (rubicek ojniénich cepa klikového

hiidele

1 — dil klikového hifdele; 2 — ojniéni &ep; 3 — mazaci trubka ojni¢nihg
¢epu (1 mm pod povrchem Cepu a 5 mm vyhnuta)



Piesah loziska na ¢epu 0,027 az 0,077 mm musi byt
dodrzen, jinak nastane protd€eni loZiska na epu. Pfe-
sahu je mozné dosdhnout pochromovanim nebo po-
médénim.

Jmenovity primér ojniéniho ¢epu 88,00 mm
Sitka ojni¢niho ¢epu 75,00 mm
Nejniz§i pfipustna mez pii pfe-

bruSovani ojni¢nich depli —

primér 86,00 mm
Osova (podélna) vile klikového

htidele 0,39 az 0,50 mm

Upozoernéni

Po pfebrouseni ojniénich ¢epl klikového hiidele na
mensi pramér musi byt pfekontrolovany konce maza-
cich trubicek. .

Podle potfeby se musi bfit vznikly brouSenim od-
stranit odvrtdnim asi do hloubky 1 mm. Bfit nesmi
nikdy dosahovat k povrchu brouseného Cepu, protoze
by se otd¢enim kliky odchylil nebo odloupl a poskodil
by ojniéni pdnev. Mazaci trubic¢ky se problédnou, ne-
jsou-li uvolnény. Uvolnéné trubicky se znovu rozval-
cuji, aby v &epu pevn& ,sedély”.

Okraj valcované trubicky musi byt jesté asi o 1 mm
pod vrchem brouSeného &éepu (obrazek 40).

Pti kazdé generalni opravé motoru, po ,zadfeni®
nékterého ojniéniho loziska a podobnych zdvadach,
z kterych vzniknou tfisky nebo tlomky kovu, se bez-
podmineéné musi rozebrat a vydistit klikovy hridel.
Po povoleni a odebrdni spojovacich $roubt se k roz-
pojeni jednotlivych dili kliky pouzije odtla¢ovacich
§roubt (M 10).

V dutinach klikového hiidele se usazuje kal, zejmé-
na v dutind VI. dilu. Odstfedivou silou pfilnou tyto
ne¢istoty k vnéj§im sténam dutin hfidele a nelze je
jinak odstranit nez, jak uvddime, rozebranim kliko-

vého hridele.

3

Obr. 41. Schéma wvyvdzeni dild klikového hiidele

Obr. 42. Kontrola klikového hfidele na piistroji Lu Oma 19.
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Obr, 43, Dridk Lu Oca’5 pro rozebirdni a sestavovdni klikového
hiidele

Sestaveni klikového htidele

Sestaveni h¥idele je tfeba vénovat zvlastni pééi, po-
kud se tyka &istoty na styénych plochach a dotaho-
véni spojovacich 3roubd jednotlivych dild klikového
hiidele. '

Je tteba dbat na tato fakta:

1. Aby spojovaci §rouby s maticemi nebyly vzijemné
zameéfiovany. Vyjmuté Srouby a jejich matice se
musi vhodné oznaéit pfi rozebirani (barvou) a pti
sestavovani se musi vloZit zase do otvorii, kde byly
pfed rozebranim. Zménénim by v nékterém pfipadé
mohlo byt poruseno vyvazeni hiidele.

2. Na dzkostlivou ¢&istotu a neporuSenost styénych
ploch jednotlivych dild. Zbytek nedistoty i malé
poskozeni, vzniklé tieba pifi dopravé nebo i jinak,
miiZze zplisobit ,hdzeni” htidele v nepfipustnjch

(9>}
o

mezich, a proto je nutné je pfed montazi peélivé
odstranit.

3. Dotahovéani spojovacich $roubG musi byt postupné

a naprosto stejnomérné. Utahovaci moment ma byt
v rozmezi 36,5—38 kgm. DotaZeni jednoho §rou-
bu ,pevné“ (,na tvrdo“) a po ném druhého a tfe-
tiho je nevyhovujici, nebot takto smontovany hridel
by ,neb&zel“ v ose. Rozebrany hfidel musi byt po
smontovani kontrolovdn, ,bé&zi-li“ v dovolenych
mezich. Kontrola klikového hiidele se provede in-
dikatorem na stojancich Lu Oma 19 (obr. 42).
Ptipustny rozdil ,hazeni“ je:
1. u jednotlivych loZisek (méfeno na vnéjsim krouz-
ku vileckového loziska) 0,05 mm,
2. u valcového konce predniho dilu 0,03 mm.
Obijevi-li se vétsi nerovnosti, nez je uvedeno, je
nutné hfidel vyrovnat bud obricenym postupem dota-
hovéni spojovacich $roubdi, nez jakym bylo postupo-
véno pii sestavovani htidele, nebo rozebranim hfidele,
peclivou prohlidkou vsech styénych ploch, jejich opét-
nym odi§ténim, pripadné prele§ténim smirkovym plat-
nem. Dale je moZné zmensSit nepfipustné hdzeni na -
sttednich dilech pomoci rozpérek nebo svérek, jejichz
piisobenim na protilehlé strané &epu se klika vyrovna.-
Na krajnich dilech se provede vyrovnani nepfimym
uderem.
Rozebirani klikového hfidele se provddi na drzaku
oznacteném Lu Oca 5 (obr. 43).

Ojnice

jsou kované z uslechtilé oceli a maji profil I; pouzdro
pistniho éepu je bronzové, hlava ojnice je opatfena
dvojdilnou panvi s vystelkou z olovnaté bronze.

Rozte¢ otvorli ojnice je 342 mm, pri¢emZ dno pistu
(ve vysce od ¢epu 97,8 —0,14) v horni poloze je bud
v jedné roviné s blokem, anebo 0,2 mm pod nim.

Jmenovity primér ojniénich

lozisek 88,00 mm
Jmenovitd §itka panvi ojnié-
nich lozisek ‘ 75,00 mm

Radialni vile ojniénich lozisek 0,098 az 0,132 mm

Podélna (osova) vile ojnié-
nich lozisek

Maximalni radidlni pfipustna
viile pfi opottebeni

0,200 az 0,346 mm
0,15 mm

Pro pfebrousené ojniéni &epy (pfi opravach) se vy-
rabéji ndhradni panve v téchto rozmérech:

pro .. brou§eni & 87,50 mm,
pro II. brou§eni @ 87,00 mm,
pro III. brouseni @ 86,50 mm,
pro IV. brouieni & 86,00 mm.

Panve uvedenych rozmérd lze obdriet v prodejnach
nahradnich dild.

Pozndmka

V piipadech, kdy jsou ojniéni fepy méné opotie-
beny, neni nutné je brousit vidy o 0,5 mm. Panve uve-
denych abnormdlnich rozméri pro opravarenské wlely
maji vystelku z olovnaté bronze dostate¢né tlustou
(jsou nalévany do pinvi o & 89 + 0,2 mm), takze lze
bez obavy kazdou dimensi pdnvi pretofit na meziroz-
mér + 0,25 mm, a neni tfeba brousit ¢ep o plnych
0,5 mm, 3



Obr. 44. Ojnice

Zamontované ojnice

Ojniéni loziska jsou §ikmo déleni. Plocha §ikmého
déleni sméfuje na levou stranu motoru smérem na-
horu (ve sméru jizdy). Sikmé déleni dovoluje uvolné-
ni §roubl ojnic bez velké a obtizné demontdze mno-
ha dild motoru.

Srouby jsou pristupné jiz po odejmuti postrannich
vik blcku valcd. Jsou opatfeny vnitinim Sestihranem
s otvorem k provléknuti poji§tovaciho dratu. Drat
musi byt vidy umistén tak, aby nedoslo k samovolné-
mu povoleni §roubil, tj. konec pojistovaciho dratu se
musi prihnout k hlavé §roubu proti sméru povolovani.

Ojnice lze z motoru vyjmout i zamontovat bez de-
montaze motoru. Po sejmuti hlav a postrannich vik
se Srouby ojnice a vika ojnic se spodni panvi odjisti,
povoli a vyjmou. T

Ojnice s pisty se potom vytdhnou z motoru smé-
rem nahoru.

Upozornéni

Pro vyvazenost klikového mechanismu a presnych
zdoustkovych vykovkd ojnic se provadi tiidéni ojnic
do 13 tfid jen podle véhy velké hlavy, a to &islem
tiidy 1 az 13.

Dovolena tchylka jednotlivych tfid proti zakladni
vaze uvedené v tabulce je maximalné + 15g (do-
sahne se ji odfrézovdnim na c&elnich stranach velké-
ho oka).

Tabulka vah jednotlivich tiid

Gl
(o)}
3

Ttida 1 2 3 4
Vidha £0,015 |4,660|4,720 (4,780 (4,850 4,925|5,000 5,075

Ttida 8 9 10 11 12 13
Vsha %0,015 |5,1505,225]5,300|5,380|5,470 5,570

Do motoru musi byt montovdny ojnice stejné ttidy,
tj. stejného ¢&isla, nebo se musi na pfedepsanou vihu
velké hlavy upravit odfrézovanim.

V pripadé, Ze by vdhova tfida nebyla na ojnicich
v motoru vyznadena, zvazi se nékterd vymontovani
ojnice a novd se prizpusobi této vize (jak na strané
velké, tak i malé hlavy).

Pfi objednidvce jednotlivich ojnic je tfeba udat
i ¢islo vyrazené na kruhové ¢asti hlavy ojnice (viz

Obr. 45, Pérovy klic k dotahovdni ojniénich $roubi Lu Eca 17

str. 33 ,Seznam nihradnich dild®, vydani 1959), aby
¢islo vymériované ojnice bylo shodné s ostatnimi ojni-
cemi v motoru. .

Aby se neposkodily 3rouby ojnic nebo aby se nezde-
formovaly loziskové panve nadmémym dotahovanim,
doporucujeme pouzivat k dotahovéani §roubu ojnic pé-
rového kli¢e Lu Eca 17 (obr. 45).

Pti dotahovani timto klicem po vyvinuti sily asi
32 kz na rameni 300 mm dlouhém (nebo 24 kg na kai-
dém ze dvou ramen 200 mm dlouhych) vysmekne se
zapadka klice, klié se volné ot4¢i a Srouby se proto
nemchou pietdhnout.

Obr, 46. Pristroj na kontrolu vyihlovdni ojnic

1 — konsola pfistroje; 2 — trn s elistmi; 3 — kli¢ k rozpindni gelisti;
4 — prisma. 5 — nahradni gelisti trnu
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tek a mezi druhym dotekem a méfici plochou je
prisvit. Ojnice se podle potfeby vyrovna tak, aby
pii jejim méfeni byly oba doteky na métici ploge
presné opfeny a ,nesvitily ",

b) Pfi méfeni zkroucené ojnice se pfiloii prisma na
pistni Cep tak, aby se doteky umisténé v pfiéné ose
prismatu dotykaly méfici plochy konsoly (obr. 48).

Je-li ojnice rovnd, zjisti se stejnym zpilisobem,
jak je popsdno v piipad& a). Podle potieby se oj-
nice vyrovna zkroucenim,

Upozornéni

V Zadném pfipadé nesmi byt ojnice rovnina na
méficim pfistrojil

Hlava valen

Hlava valci je snimatelnd. Je odlita ze specidlnf
edé litiny. Jedna hlava je vidy spoleénd pro dva val-
ce. Hlava ma vrtdni pro ulozeni drzdku trysek, dva
vyfukové kandly a jeden spoleény saci kanél vprostied.
Tésnéni hlavy tloustky 1,2 mm je z osinku s drate-
nou vlozkou a mé olemovany okraj otvoru vlozek val-
ci a olejovy otvor. Hlava je k bloku valci pfitaho-
vana maticemi Sroubli v pofadi podle obrazku 49.

Obr. 49. Pofadi dotahovdni matic hlav valci

Doporu¢ujeme dotahovat matice v potadi, jak je vy-
znaceno na obrazku, a to postupné; to znameni nej-
dfive lehce a nostupné dotahovat jednu matici po dru-
hé az k dplnému dotaZeni.

K dotahovdni matic se musi bezpodmineéné pouzi-
vat kli€e na matice hlav valeti Lu Oca 24, Timto kli-
¢em se dotahuje na 16 at, které ukaze kontrolni ma-
nometr.

Pouzije-li se kli¢e jiného typu, tzv. momentového,
je tfeba jej pfedem nastavit na 25 kgm. Napf. na kliZ
s oboustrannym ramenem o délce ramen 400 mm (cel-
kova délka 800 mm), je tfeba pisobit silou 31 kg na
kazdé rameno.

Dotazeni matic hlav valci provedte po ujeti 500 km,
druhé po 2000 km, dalsi po 10 000 km.

Tésnéni hlavy vélce se musi pfed nasazenim hlavy
rovnomérné ustfedit (vyrovnat) kolem 3roubd valcd.

Vacékovy hiidel

Vackovy hfidel je vyroben z uhlikaté oceli. Vacky
jsou cementovdny, kaleny a brouSeny. Je uloZen na
pravé strané motoru v sedmi kluznych loziskach a po-

3 — Skoda 708

Obr. 50. Vymezovdni vile vadkového hiidele

hanén &elnimi koly se $ikmym ozubenim od klikového
h¥idele. Pomér pfevodu 1 :2.

Rozvodové kolo vagkového hiidele je uloZeno na ku-
zeli vackového hiidele bez klinu. Toto ulozeni rozvo-
dového kola dovoluje naprosto pfesné nastaveni rozvo-
du motoru.

Jeho pevné spojeni s vadkovym hfidelem je zcela
bezpeéné za predpokladu, Ze byly styéné plochy pied
montaZi kola na h#idel spolu zabrouseny, peclivé ocis-
iény, osuSeny a kolo radné dotaZeno.

Nedodrzi-li se uvedené podminky, mize se rozvo-
dové kolo na htideli pooto€it a tim porusit rozvod.

Pii demontazi motoru se rozvodové kolo z vacko-
vého hridele stahuje jen v pripadech, kdy je tieba
vyménit po§kozené nebo nadmérn& opotfebované kolo
nebo vackovy hfidel.

Ke stazeni rozvodového kola se pouzije stahovdku
Lu Eca 47 (obr. 27).

Rozméry vackového hiidele

Jmenovity primér ulozeni vaéko-
vého hiidele

Radialni vile ulofeni vackového
hridele

Vyska vacky saciho- ventilu

52 mm

0,040 a2 0,116 mm

(méfeno od zakladni- kruZnice vacky) 8,05 mm
Podélna (osova) vile vadkového
h¥idele asi 0,3 mm

Podélna (osova) vile vatkového hfidele se vymezu-
je stavécim Sroubem umisténym v dele klikové skifné
(obr. 50).
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Obr. 51,

Vyjimdni ventilovjch prufin pomiickou Lu Oca7

Nastaveni osové viile vatkového hridele se provede
takto:

Stavéci $roub se dotdhne, ¢imz se stladi naboj kola
na vatkovém hiideli na tfeci bronzovy krouzek, opét
se uvolni a znovu lehce dotdhne na ,dotyk“. Timto
dotazenim se osovd vile hfidele vymezi dplné.

Potom se stavéci §roub povolf o 1/4 az 1/5 otacky,
¢imz se dosahne potfebné osové vile — asi 0,3 mm.

Saci a vyfukové ventily

Saci a vyfukové ventily jsou visuté (OHV) a ko-
vané ze specidlni, zaru i opotfebeni vzdorné slitinové
oceli. Kazdy ventil ma dvé vdlcové pruZiny. Pohyb
ventili obstaravaji vahadla, rozvodové tytky a zvedaky
od vackového hiidele.

Rozméry a tolerance ventilii

Jmenovity primér ventiloyé
stopky

Vile ventilové stopky ve vedeni

Vedeni ventili je do hlav valcii
lisovano s presahem

Viile sacich a vyfukovych ventila
pii studeném motoru

12 mm
0,026 az 0,054 mm

0,005 az 0,034 mm

u litinovych bloki 0,3 mm

u hlintkovych bloka 0,15 mm
Ventilovd sedla maji dhel (ku-

zele) 90"
Sitka ventilového sedla 2 mm
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Cep vahadel, vedeni zdvihatek ventilti

Jmenovity primér ¢epu vahadel 20 mm
Jmenovity pramér zdvihitka ven-

tila 18 mm
Vile &epu vahadel v pouzdru

vahadel 0,020 az 0,050 mm
Vile zdvihatka ventild ve vedent

zdvihatek 0,016 az 0,052 mm

Vedeni zdvibatek v bloku

valel ma presah 0,028 az vili 0,018 mm

Vyménuji-li se po dlouhém provozu opotiebeni ve-
deni zdvihatek ventild, pouzije se k jejich vyraZeni
z bloku valett duralové iyle oznatené LuEca4
(obr. 30).

Z uvedenych dat vedeni zdvihatek je zfejmé, Ze vy-
robni tolerance jsou velmi malé a vlisovani novych ve-
deni by bylo obtiZné.

Doporucuje se proto pred vlisovanim do bloku vil-
cti vedeni zmrazit.

Ventilové pruziny

Unavené, a prirozené i prasklé, pruziny maji vliv
na dobry chod motoru. Proto je tieba pfi opravé mo-
toru unavené nebo pofkozené pruziny vymeénit za
nové.

Montdz ventilil

K usnadnéni vyjimani nebo montaze ventilovych
pruzin slouzi pomfticka oznadend Lu Oca 7 (obr. 51).

Na dva §rouby kozliku hiidele vahadel se navlék-
nou oba stojanky s hfideli pomicky Lu Oca 7 a pfi-
tdhnou se maticemi. O hridel se opie paka, pfiloZena
svou roz§ifenou &asti na pruziny ventilu, a druhy ko-
nec paky se stla¢i. Vyjme se dvojdilny klinek ventilu,
ktery zajisfuje podlozku pruzin, a stladend paka se
pomalu uvolni. S uvolnénych ventild po odebrani pru-
zin se stdhnou pojistovaci krouzky. K navlékdni po-
jiftovacich krouzkd ventild se pouziva pomicky
Lu Eca 6. :

Po otodeni hlavy valci se ventily vytdhnou a jejich
stav i stav sedel v hlavé se pfekontroluje.

Jsou-li sedla vytlutena na vétsi §ifku nez 2 mm, jak
udavame, je tfeba je znovu =zi%it prefrézovanim na
miru udanou pfed zabruSovanim. Frézovani sedel ven-
tild musi byt provadéno opatrng, aby se pred¢asné
neznehodnotila hlava valce. Opotfebena (vytlucena)
sedla se pouze orovnaji, to znamend, ze se [rézou ode-
berou jen nejnutnéj§i nerovnosti.

52. Frézovini sedel ventili



K zaZeni sedel venlilt se doporucuje pouzit fréz
H Eza 37. Tato pomiucka se skldda ze t¥i fréz a z jed-
noho drzdku.

Z toho je jedna [réza 60V, druhi 900 a tfeti Celni.

S témito frézami lze podle potfeby zdzit sedlo venti-
lu na predepsanou §itku 2 mm tak, aby nebyly vytvo-
feny ostré hrany (viz obr. 52) zpdsobujici viry, které
rusi plynuly tok nasdvaného vzduchu do valctd.

ZabruSovani ventila

Ventily se obvykle zabru$uji pfi poklesu vykonu
motoru, protoZe tésnost dosedacich ploch ventili je
pro vykon motord velmi dilezita.

Pfipomindme jen, ze pokles vykonnosti motoru ne-
spodivad vidy v netésnosti ventild a proto je dobte po
sejmuti hlav, vy¢i$téni a dekarbonisovani motoru pro-
hlédnout a poméfit vélce, rozvod motoru, pruziny ven-
tili a ¢innost i tlak vstfikovacich trysek. Takova pro-
hlidka nam davd jistotu, Ze nebylo nic opomenuto
a ze motor po zabroufeni ventili bude mit zase Za-
dany vykon.

Celkovou tésnost kompresniho prostoru a vhodnost
komprese je mozné prekontrolovat manometrem Hm -
Oca-88 napojeném do otvoru pro vsttikoval. Namére-
na komprese volnobéhem zahidtého motoru a pétkrat
protodeného spoustééem mid byt 26—29 at.

Pii zabru$ovéani ventili doporudujeme
ento postup:

Odebere se motorova kapota.

Z motoru se vypusti voda,

Odpojf a odeberou se: trubi¢ka dalkového teploméru,

vyfukové, saci a vodni potrubi, palivové piivodni

i pfepadové trubky a vika hlavy bloku valcd.

4. Odmontuji se matice kozlikii éepu ventilovych va-
hadel. Vahadla na &epu se prozatimné stdhnou va-
zacim dratem, aby pruZiny nevytlacily po svém
uvolnéni vahadla z éepu.

Cepy s vahadly i kozliky se z hlav vélch sejmou.
. Odeberou se matice hlay valet, hlavy se z bloku

véle sejmou a uvolnéné ventily se z nich odebe-

rou a jejich umisténi v hlavé valce sc¢ vhodné
oznadi.

6. Na hlavu se namontiuje pomiicka LuQca7 a vy-
jmou se ventilové pruziny (popis na -strané 34,
obrdzek 51).

7. Pfi pouziti nové upravené pomiicky je moZné vy-
ménit pruziny ventild bez demontaZe saciho a vod-
niho potrubi. Pist pfisluiného valce pfi demontazi
pruziny musi byt v horni poloze,

Viechny souédsti se petlivé odisti; draténym karta-
¢em a $krabkou se zbavi nahromadéného karbonu. Kar-
bonu se zbavi také saci a vyfukové kanily a vodit-
ka ventild, :

Po vydisténi se prohlédnou ventily, voditka i sedla
ventilii a podle slavu jejich opotfebeni se ventily a vo-
ditka vyméni nebo se ventily ptebrousi a sedla ventili
se prefrézuji. Frézovani ventilovych sedel je popsano
v predchazejici kapitole ,Monta7z ventild“.

KuZelovd dosedaci plocha ventilu se v opravnich
obvykle brousi na specidlnim brousicim stroji, na kte-
rém se rovndz prebrousi — je-li toho t¥eba — i &elni
konec ventilové stopky. Talif ventilu nesmi byt jiz
pfilis zeslaben, aby se pfi chodu motoru neprohnul
nebo jinak nezdeformoval. Porovnavejte proto vidy
predem s obrazkem 57 nebo 58. Broueny ventil a pie-

dodrzovat
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frézované sedlo musi byt do sebe jeité zabrouseno rué-
né, DélA se to tak, Ze se na ventilové sedlo slab& na-
mazané motorovym olejem nanese trochu jemné brou-
sici pasty, na ventil se navlékne tieba ru¢né zhotove-
na pruzina z ocelové struny, kterd ventil pfi zabrugo-
vani nadzveddva. Ventil se vlozi na své puvodni misto
v hlavé valed a zabrousi se. Vlastni zabruSovéani se
provadi podle vybaveni opravny. Obydlejné sc ventil
pritla¢uje k sedlu Sroubovdkem a stfidavé se ventilem
pootadi sem a tam asi o 600 az 900. Pfi zabrusovani
je tteba ventil nadzvedavat.

Nadzveddni ventilu zabrani utvofeni ryh na obvodu
ventilového sedla. Pfi zabru¥ovani je nutné nékolikra-
le ofistit od oleje a brousici pasty sedlo i ventil a kon-
trolovat stav dosedacich ploch. Dobfe zabrouSené sedlo
i ventil ma jemnou a matnou plochu po celém obvodu
a nesmi propoustét.

Déle se zabruSuje ,zabrusovacem ventild®, tj. po-
miickou podobnou ruéni vrtaéce, kterd pfi otdceni po-
otd¢i ventilem kratkym pohybem (asi 900) doprava
i doleva a sou¢asné po kazdém jednotlivém pohybu do-
prava a doleva mirné pootoéi ventilem ve sméru po-
hybu hodinovych rudiéek. Pfi zabruSovani timto pfi-
strojem je rovnéz tieba ventil nadzvedavat.

Kromé popsaného ruéniho piistroje se také pouzi-
va elektrického zabruSovaciho stroje se stejnym stii-
davym pohybem, ktery je popsin v predchazejicim
odstavei.

Po zabrouSeni ventild se peclivé odstrani zbytky
karbonu, aby se nedostaly do motoru nebo pod ventily.

Vyména vedeni ventila

Opotitebend nebo poskozend ventilovda vedeni se
opatrné vylisuji vhodnym trnem na ruénim pikovém
lisu. Vylisovdni se provadi ze strany kompresniho
prostoru. .

Lisovdni nebo vyrdZeni se musi provddét vidy ve
sméru osy vedeni, aby se vedeni neposkodilo a aby
se otvor v hlav& pfili§ nerozSifoval. Nalisované ve-
deni je nutné pfeméfit a zjistit, ma-li ventilovd stopka
ve vedeni piedepsanou vili, aby ventil nezistdval
piipadné ,viset®. Po splnéni viech poZadavkd sprav-
ného zabrouSeni ventili se zabrou§ené ventily vsunou
do hlav na svd pivodni mista (podle oznaleni na ven-
tilech), kde byly zabruSovany a zamontuji se opét
pouzitim pomiécky Lu Oca 7. Hlavy a ostatni piislu-
Senstvi motoru se opét zamontuji v obrdceném sledu
vpfedu popsané demontaze.

Dile?ité upozornéni

1. Pfed dotazenim hlav valch musi byt pfedem dota-
Zeno vyfukové a saci potrubi.

2. Dotahovdni matic hlav valcii provadéjte postupné
v predepsaném poradi podle obrizku 49 a popisu
na strané 33. '

3. K -uténéni vsech ploch pouZijte neposkozeného
tésnéni.

4. ‘Po spusténi a ohfdti motoru pfekontrolujte znovu
spravné dotaZeni hlav valci.

5. Po vychladnuti motoru pfekontrolujte a sefidte
znovu spravné vili ventild na 0,3 mm (u hliniko-
vého bloku na 0,15 mm).

Presné sefizeni vule ventild je pro sprdvny chod
motoru velmi dtlezité. Prili§ velk4 vile zptsobuje kle-
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pani ventild, pfili§ mald vile zptisobi ¢asto opédleni
talite ventild, nékdy i jeho Gplné spaleni. Kromé téch-
to zjevli znamend nesprdvna vile poruSeni rozvodu
motoru (&asovdni ventila).

Maji-li totiz ventily velkou nebo malou vili, zista-
vaji otevieny nebo nezaviraji po predepsanou dobu
(viz obrdzek 53) a tim vykon motoru kles4.

Obr. 53, Schéma rozvodu (stupné plati pro klikovy h¥idel)

S — sénf; Vv — vyfuk; HO — horni dvraf; DO — dolnf dvraf; SO — sac!
ventil otevird, Sz — sact ventil zavird: VO - vyfukovy ventil otevira.
vz — vyfukovy ventil zavira; ZDP — zalitek dodavéani paliva

Rozvod motora

Zgkladnim predpokladem spravného chodu motoru
je presné nastaveni jeho rozvodu. Proto je tfeba vé-
novat nastaveni rozvodu motoru néilezitou péci. Pro
usnadnéni nastaveni rozvodu jsou ty zuby rozvodovych
kol, které maiji pfi sprdvném nastaveni rozvodu do
sebe zapadnout, oznadeny jiz ve vyrobé Oznaleni je
zfejmé z obrdzku 54.

Tudiz v pfipadé, kdy nebylo rozvodové kolo vacko-
vého hiidele stazeno, postadi pfi montdzi motoru vlo-
zit rozvodova kola do sebe tak, aby oznacené zuby do
sebe zapadly.

V kazdém pfipadé se vsak doporutuje prekontrolo-
vat takto nastaveny rozvod podle schématu na obriz-
ku 53.

Bylo-li v8ak pfi rozebirdni motoru rozvodové kolo
s vackového hiidele staZeno, je bezpodminein& nutné
pouzit k znovunastaveni rozvodu é&asovaciho kotoude
oznaleného Lu Eca 55 (obrazek 55), a to proto, Ze
rozvodové kolo vatkového htidele je na rozdil od ji-
nych motord ulozeno na kuzeli vackového hridele bez
klinu. Toto uloZeni rozvodového kola dovoluje na-
prosto presné nastaveni rozvodu motoru. Jeho pevné
spojeni s vackovym hiidelem je zcela bezpeéné za pred-
pokladu, Ze sty¢né plochy byly pfed montd#i pedlivé
olidtény, osuSeny, pfipadné zabroufeny a matice kola
byla t4dné dotaZena a pojiSténa.

Nedodrzi-li se uvedené podminky montdze kola na
vatkovy hridel, mize se rozvodové kolo pootoéit a tim
porusit rozvod.
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Obr. 54. Nastaveni rozvodovych kol podle oznacent
1 — rozvodové kolo klikového h¥idele; 2 — rozvodové vloZené kolo;
3 — rozvodové kolo vagkového hifdele; 4 — hnacf ozubené kolo k pohonu
olejového Cerpadla

Obr. 55. Rozvodovd kola s casovacim kotouéem Lu Eca 55



Opétné sefizeni rozvodu se provede takto:

1. Uvolni se viechny matice ptipeviiujici kozliky éepu

vahadel, aby nedoslo k ohnuti rozvodovych tyéek.
Na pfedni konec klikového hiidele se navlékne ¢a-
sovaci kotoué¢ Lu Eca 55 a na jeden §roub pfedniho
vika motoru se upevni Sipka. Pist. I. valce se po-
stavi na horni tivrat podle znatky O (nula) vyra-
7ené na setrvaéniku.
Casovaci kotou¢ na prednim dile kliky se postavi
nulou proti §ipce a v této poloze se §roubem kliko-
vého hiidele pevné, ale pfi tom velmi opatrné, do-
tdhne tak, aby se klikovy htidel nepootoéil.

2. Pomoci kli¢e Lu Eca 46 se pooto¢i vatkovym hiide-

lem tak, aby u valce nastavalo uzavirani vyfukového
ventilu a podatek otevirdni sactho ventilu. Oboji
Ize sledovat na obou rozvodovych tyckach, které
jsou ob& v pohybu pfi malém natoceni vaékového
htidele. Palce vatky u Sestého valce pfitom sméruiji
nahoru a u prvniho valce dold.

3. Nasadi se pfedem v konusu zabrou$ené a ofi§téné

kolo valkového hridele. Matice kola se lehce pfi-
tahne tak, aby se pfipadné dalo vaékou v kole kli-
dem pootocit. PfitAhnou se matice kozlikii vahadel.
Seridi se viile ventilu (zvla§f petlivé u §estého
a prvntho véalce na 0,3 mm).

4. Pootoéi se klikovym hiidelem o néco zpét (asi 300)

proti sméru togeni. Pfitom je nutné pfitlacovat vac-
kové kolo k motorové skfini na tfeci krouzek, aby
rozvodové kolo s vatkovym hfidelem nevyjizdélo
ze $ikmych zubi.

Pozvolnym vraceniin — poklepavdnim ve sméru
tofeni — sledujeme polatek otvirdni saciho ventilu
u Sestého valce, a to tak, Ze levou rukou uchopime
misku ventilové pruziny a pozorujeme, kdy se s ni
d4 pootoit (tj. kdy se saci ventil uvolnil). Totéz
Ize sledovat na rozvodové tyéce saciho ventilu, kte-
rd viak naopak za¢ind zvedat ventil (tj. nejde leh-
ce otofit).

Nastaveni se pfeéte na &asovacim kotoudi a hod-
nota se napise,

5. Klikovym hfidelem pootoéime dal ve sméru todeni

a sledujeme konec zavirdni vyfukového ventilu
u Sestého vélce, a to tak, Ze se prestane miska pru-
Ziny pootddet anebo se rozvodova tycka zalne po-
-otafet. (Sila pro pootofeni misky v odstavei 5
i odstavci 4 ma byt stejnd.)
Hodnota na ¢asovacim kotouéi se musi zapsat.

6. Tim méame zji§tén polatek sani a konec vyiuku
vzhledem k HU (které oviem miize byt s mensi
chybou posunuto vlevo & vpravo od HU).

7. Pfipadnad chyba od HU se opravi pootofenim vaé-
kového hfidele pomoci kli¢e Lu Eca 46 po predcho-
zim uvolnéni matice a kola vatkového hfidele.
Opravovana tchylka na vatkovém hfideli v dusled-
ku prevodu 1:2 bude jen poloviéni, nez je zjisté-
nad hodnota podle odstavce 4 a 5 na c¢asovacim
kotouéi.

8. Po prestavéni se musi znovu provést kontrola, pfi-

padné opakujeme celé nastaveni tak dlouho, aZ do-
staneme otvirdni saciho ventilu 60 pfed HU a uza-
virani vyfukového ventilu 70 po HU. To praktic-
ky znamend, ze thel poditku otevieni saciho ven-
tilu se md rovnat thlu zavfeni vyfukového ventilu.
Doporuduje se provést kontrolu jeS§té na prvnim
vélei, tj. otoéenim klikového hiidele o 1800,

Po spravném nastaveni rozvodu se matice rozvodo-
vého kola vackového hiidele f4dné& dotdhne a po-
jisti.

V ptipadg, Ze neni k disposici ¢asovaci kotoug, je
mozné provést ¢asovani, a to:

a) podle obvodu setrvaéniku, ktery mid & 492 mm
a 10 je 43 mm na obvodu, tj. saci ventil otvird
60, tj. 6 X 4,3 =258mm pited HU; vyfukovy
ventil uzavirda 70, tj. 7 X 4,3 = 30,1 mm po HU;

b) podle obvodu Femenice, kterd ma vnéjsi @ 290 mm;
10 na tomto obvodé je 2,52 mm, tj. 60 pro sani
je 15,12 mm a 70 pro vyfuk je 17,64 mm.

Nastaveni vsttikovaciho €erpadla
PV6RIP 115¢ 580

Pfesné nastaveni potdtku dodavéni paliva je velmi
dulezité pro spravny vykon motoru i jeho trvanlivost.
Je proto tfeba nastavit poitek doddvani paliva s nej-
Vetsl péet.

Osvédéeny postup presného nastaveni pocdtku doda-
vani paliva (ptedvstfik):

Klikovym hiidelem se pootodi tak, aby pist 1. val-
ce se postavil na 28030’ pfed HU kompresntho zdvihu.
HU je vyznadena na setrvaniku nebo na femenici.
Se vsttikovactho ¢erpadla se sejme postranni kryt pfs-
ti a erpadlo se nastavi na poatek zdvihu 1. pistu.
Tato poloha je pfesné vyznadena ryskami vyrazenymi
na télese Cerpadla a na naboji spojky (viz obr. 56,
udaj 6). _

Cerpadlo se ulozi na své misto na motoru, zasune
se do drazek spojky, Srouby ptirub a spojky se do-
tahnou a &tyfmi 3rouby se &erpadlo rovnéz pfitdhne
k motoru.

Tim bylo provedeno hrubé nastaveni pfedvsttiku.
Jemnéjsi nastaveni se provddélo pfi brzdéni motoru,
nékdy také a? pfi zkou$ce vozu podle vykonu motoru.

S ohledem na dodateéné jemnéjsi nastaveni cer-
padla doporuéuje se nastavit potatek dodavani paliva
u vymontovaného motoru takto:

Odpoji se vytlaénad trubka 1. valce. Vysroubuje se
hrdlo (oznagené I. na obrizku 56), pinsetou se vyjme
pruzina 3 a kuzelka vytlaéeného ventilu 4. Hrdlo
§roubeni I. se znovu na$roubuje do &erpadla. Na hrdlo
§roubeni se namontuje nastavec 5. Nastavec je mozné
zhotovit z vyfazené nebo pokozené vytlaéné trubky.

Motorem se pootodi smérem jeho todeni tak, az Sip-
ka ukazuje na &asovacim kotoudi asi 407 pred horni
avrati kompresntho zdvihu 1. vélce.

Pictka Gerpadla se postavi do polohy plné dodavky
paliva (akceleraéni pedil je tfeba ze§ldpnout) a rucni
paékou palivového ¢erpadla se rychle pohybuje, aby
palivo plné vytékalo z dsti nastavce 5. Nevytéka-li
palivo plng, je nutné pooto¢it motorem zpét jesté o né-
kolik stuptit tak, a? palivo vytékd plnym proudem.

Potom se za stalého &erpani paliva velmi zvolna
poototi motorem ve sméru jeho tofeni. Zmensi-li se
proud vytékajictho paliva, pokraduje se v oticeni mo-
torem je§té pomaleji, nejlépe poklepem ruky na kli¢
nasazeny na §roub klikového hiidele, aby se hledany
bod ,nepfetogil“. Doporuéuje se s otdfenim motoru
vzdy chvili pockat, aby bylo bezpe&né zji§téno, ne-
odkapdva-li zbytek paliva obsaZzeny v nastavei 5.

V okamziku, kdy za stdlého &erpani ustalo odkapa-
véni paliva Gplné, nastal po¢atek dopravy paliva, ne-
bot horni hrana pistu (vsttikovactho elementu) pfe-
kryla saci otvor vélce elementu. Popsany pfesny za-
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catek musi nastat v okamiziku, kdy pred HU S§ipka
ukazuje na 28030’ ¢asovactho kotouce,

Neni-li tomu tak, uvolni se dva Srouby, spojky
vsttikovaciho &erpadla a &erpadlem se podle potfeby
pootoéi o nékolik dilkd vyrylych na spojce bud do-
pfedu anebo zpét, az se dosahne predepsaného politku
dopravy paliva a §rouby spojky se opét dotahnou.

Popsané nastaveni podatku dodavani paliva se do-
poruuje méfit dvakrat i tiikrat, nebof na presném
nastaveni zdvisi sprdvny chod motoru. Pfipustna dchyl-
ka pofatku dodavani paliva je =+ 10.

Aby bylo usnadnéno pfesné nastaveni zaditku do-
d4avani paliva pfi kontrole motoru zamontovaného
v rdmu, je femenice ventildtoru opatfena ryskou, kte-
rd, je-li proti Sipce pfiSroubované na pfednim viku
niotoru, oznacuje horni tdvraf pistu.

Drive vyrobené motory maji predvsttik 300. Doporu-
¢uje se¢ i u téchto motortt nastavit predvstfik na
28030,

U motort vyrobenych po 1. 6. 1959 (od vyrobniho
¢isla 2644) se déje nastaveni predvstfiku jednoduseji
a to tak, Ze se postavi pist 1. vdlce motoru do polohy
zaldtku pfedvstriku 28030" pomoci koliku 41-011-5556
a vstfikovaci derpadlo se postavi na zafatek zdvihu
1. pistu ¢erpadla, tj. postavi se prvni ryskou (ve smé-
ru todeni) na rysku na é&ele a $rouby spojky vsttiko-
vaciho cerpadla se pfitdhnou.

Ustaveni pistu 1. valce motoru do polohy 28030/
pted HU se provede prostréenim koliku do otvoru
g 12,4 H11 v levé zadni ptirubé bloku a do setrvad-
niku (hloubka otvoru v setrvaéniku 8 mm), pfi€emz
na koliku vyénivaji obé znacky P HU.

Obr. 56. Nastaveni preduvstriku éerpadla

1 — hrdlo Sroubenf; 2 -- Skrtici podlozka; 3 — pruiina; 4 — vytlaény
ventif; 5 — ndstavec; 6 — rysky cznadujici pocatek doddvky prvnfho pistu
derpadla

Kontrola otvirdni ventilii nebo zaéatku doddvani pa-
liva se provaddi takto:

Na ptiklad zadatek dodavani paliva musi byt (viz
schéma rozvodu, obr. 53) 28030' pfed horni dvrati
pistd; pak I0 na obvodu Ffemenice ventilaitoru o &
290 mm = 2,52 mm (I? na obvodu setrvaéniku o &
492 mm = 4,3 mm); 2830’ se tudiz rovna 28,5 X
X 2,52 = 71,8 mm obvodu femenice a 28,5 X 4,3 mm
= 122,55 mm na obvodu setrvaéniku.

Ustfihne se tedy prouzek papiru v délce 71,80 mm,
potfe se tukem a nalepi se na obvod femenice tak,
aby zatatek prouzku papiru byl od stfedu rysky fre-
menice napravo.

Ot4fenim motoru se zjisti kompresni zdvih 1. val-
ce a presny zafdtek doddvdni paliva je mozné zmétit
stejné, jak je popsdno v pfedchazejici kapitole; jen
s iim rozdilem, Ze odkapavani paliva z tGsti ndstavce 5
(obr. 56) ma ustat v okamziku, kdy 3ipka sméfuje
presné k zaddtku prouzku papiru, nalepeného na fe-
menici.

Nastaveni predvstfiku 28030 je zavedeno pro mo-
lory vyrobené po 1. 6. 1959 od vyrobniho &isla 2644.

8

LN

‘;“ &P
WF| e
o il v
S
Nt .‘# +04
49
i s il 07|65k
LAY
f/:&_;- hm\
N
= N
S
A
o
N

Obr.

57, Sact ventif

Hlubsi otvor v setrvacniku o bloubce 19 mm uréuje
postaveni pistu 1. vélce motoru v HU. Po zasunuti
koliku vyénivd na koliku znatka HU.

Cisti¢ vzduchu VT 250

Motor nasaje velké mnoZstvi vzduchu, které potfe-
buje ke shofeni paliva. Jelikoz vzduch je vidy znedis-
tén prachem, je nutné vzduch ¢istit, nez pfijde do
vlastniho spalovaciho prostoru, nebot pfitomnost me-
chanickych negistot ve spalovacim prostoru mi ne-
pfiznivy vliv na tfeci plochy pistu a na vloiky valce.
Proto pouzity &istié vzduchu mé zachytit co nejvétsi
podet mechanickych negistot, které jsou obsazeny v na-



satém vzduchu, Cisti¢e vzduchu jsou dva a jsou umis-
tény na piredni pfice rdmu. Oba é&istife jsou svymi
hrdly spojeny gumovou hadici s tlumiem séni, ze kte-
rého je vzduch odvadén saci trubkou k sacim kana-
lam hlav valcd.
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Obr. 58. Vifukovy ventil

Cistié vzduchu se sklddd:

ze suchého cyklonového predéistice,
z olejového odstredivého ¢istice vzduchu.

DO —

Piedcistié

Aby mohl motor pracovatl i ve velmi pragném pro-
stfedi, je nasdty vzduch nejprve zbaven vétSiny pra-
chu v suchém cyklonovém predgisti¢i. Vzduch podtla-
kem, vzniklym sanim motoru, proudi nejprve hrubym
sitem do predé&istice. Zde méni smér, takie (8z8i Cds-
teCky prachu se odluduji ze vzduchu a jsou kapsou
shromazdovdny ve zvla§tnim prostoru. Tento prostor
se lehce zbavi obsahu prachu otevienim Soupatka. Shro-
mazdény prach se otevienim Soupétka lehce vysype ven.

Jemné c¢isténi

Aby nasaty vzduch byl zbaven i jemnych mikrosko-
pickych nedistot, proudi vzduch ze suchého pfedéistice
do odstfedivého olejového ¢EistiCe. Zde proudi nejprve
smérem doli, aZ narazi na vifivé dstroji, které je
provedeno ve formé lopatkového mezikruzi. Toto vi-
fivé ustroji je z2€4sti naplnéno olejem. Vzduch v tomto
ustroji dostane rotaéni pohyb a zméni smdj smér
a déale rychlost proudéni se zmen$i. Timto zaFizenim

je prakticky zbaven vét§iny mikroskopickych neéistot.
Nez opusti ¢&istig, projde jesté filtraéni vlozkou, ktera
je naolejovdna. Tato zachyti zbytek mechanickych ne-
cistot a pripadné i odloudené kapicky oleje. Vzduch
takto vycistény jde potom hrdlem do tlumide sédni
a do saci trouby.
Cisténi Cistice

Cely &isti¢ vzduchu je plechovy. .Cyklonovy pfed-
¢isti¢ je nedilnou souddsti isti€e. Uvolnénim tfi rych-
louzavéri se uvolni plechova komora d&istice. Ta je
z &asti naplnéna olejem, jehoZ vyse hladiny je udédna
cervené oznafenou vylisovanou znackou. Do hladiny
oleje zasahuje vyjimatelnd &istici vlozka z kovového
pletiva, klerd je na spodku zakonlena koSem s viri-
vou vlozkou, Cistici vlozka ma na hornim okraji za-
lisované gumové tésnéni, kterym pevné drzi v kuze-
lovém hrdle plasté CistiCe. Vyjima se zvySenym tahem.
Pii vy¢isténi je nutné vyjmout ¢istici vlozku, vyprat
ji v nafté osusit a navlh¢it motorovym olejem. Pritom
je téZ nutné vyménit olej v komofe Cistie, v lété let-
nim olejem, v zimé zimnim olejem.

Obr. 59. Cistié vzduchu
I — sact sfto; 2 — cyklonovy pfedcistic. 3 — vyprazdiiovaci zaklopka
pfeddisti¢e; 4 — vstupnf hrdlo ¢istie; 5 — usmériiova¢ vzduchu. 6 — odra-
20vy talif &istie; 7 — f[iltraénf vlozka dplns; 8 — pladt istie; 9 — znactka
hladiny oleje; 10 — pryZové tésnénf; 11 ~ rychlouzdvér; 12 — odvédéct
hrdlo &istice
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Cisténi se provddi po ujeti cca 1500 km. Za provo-
zu ve velmi prasném terénu, je nutné provést vymé-
_ nu oleje a ¢éisténi vlozky po dvacetihodinovém provozu.
Vysypdni prachu z cyklonového pfedéistiCe je nutné
provadét castéji.

Palivo

Motor vozu SKODA 706 RT je sefizen pro pohon
palivem (naftou) téchto vlastnosti:

Specifickd vdha pfi 150C . . 0,820 az 0,900

Bod vzplanuti minimalné . 550C
Bod tuhnuti . . . —4az —300C
Viskosita pri 200C 1,2 az 2 OB

Bod tuhnuti (podle CSN 65 6506) 0C:

Letni nafta L . — 4°0C
Zimni nafta Z . —180C
Specidlni nafta S . . —300C
Vyhtevnost . 9700 kcal/kg

Prvnim piedpokladem jistoty provozu je pouzivdni
zarutené Cistého a jakostniho paliva. Zneéisténé pali-
vo zpusobuje vazné poruchy &erpadla i vstfikovacich
trysek a tim vyfazeni motoru z provozu.

dild derpadla. Kromé toho je olej t&z8i nei palivo;
§patné se s palivem sluduje, usazuje se na dné nadrie
a je pfi€inou poruch v dopravé paliva. Cisty petrolej
smi byt pfiddn pouze v zimnim obdobi, pfi poklesu
teplot vzduchu pod 15 0C, a to do maximalniho mnoz-
stvi 20 % podle poklesu teplot. Rovné# pfiddvani ben-
zinu do paliva je nepfipustné, Benzin v palivu je pfi-
¢inou tvrdého chodu motoru, tim je pak ohrozena 7i-
votnost hlav, loZzisek a ostatnich diltt motoru.

Palivo nesmi obsahovat vodu, kterA mtize byt pfi-
¢inou riiznych zdvad a ma také nepfiznivy vliv na spo-
tfebu paliva. Pfitomnost vody se zjisti roztirdnim pa-
liva mezi prsty.

Voda se objevi na prstech v kapkach!

Aby provoz motoru byl za normélni zimy meozny,
musi se pouzivat paliva, jehoz bod tuhnuti je nej-
méné —12 0C,

Pii vétsich mrazech je v8ak nutné pouZivat nafty,
jejiz bod tuhnuti je jeSté nizsi.

Potrubi

Tlakové potrubi od vstfikovacich &erpadel k jednot-
livym vstfikovacim tryskdm musi byt zhotoveno vy-
hradné jen ze specidlnich taZenych ocelovych trubek

[

Obr. 60. Schéma palivového potrubi a predehiivéni nafly

1 — palivovd nidrZ; 2 — uzdvérka nalévactho hrdla; 3 — ¢&isti€ paliva;

4 — omezovaci regulator; 5§ — palivové Zerpadlo; 6 — nédobka cistide;
7 — ruénf lerpadlo. 8 — otvor pro palévdnf oleje do erpadla; 9 — od-
vzdusfiovaci Sroub; 10 — odvzdusiiovaci Sroub; 11 — dvojity &istié paliva,
12 — odvzdudfiovacf Sroub; 13 — pietlakovy ventil; 14 — zivérny Sroub;

Jakékoli neodpovédné ,zlepSovani“ paliva pfimise-
nim odpadového oleje je nepfipustné a velmi §kodlivé.
Odpadovy (vyjety) olej obsahuje totiZ znaéné mnoz-
stvi jemnych zbytkd karbonu a kovovych odérek, kte-
ré vazné ohrozuji Zivotnost vstrikovaciho éerpadla pfed-
¢asnym opotfebenim, pfipadné zadfenim pohyblivych
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15 — wvstiikovact ventil; 16 - kontrolnf ¥roub hladiny oleje v Egerpadle

(pfepad nafty); 17 — pfidavad paliva; 18 — dplny ohfivaé paliva;

19 — otvor pro nalévan{ oleje do reguldtoru; 20 — kontrolni Sroub hladiny

oleje v reguldtoru; 21 — vypoudtécf Jroub oleje z reguldtoru: 22 — vy-
poustéci Sroub oleje z erpadla

o praméru 6mm a tlousfce stény 2mm (CSN
12011.2); trubky musi byt Zihané a zbavené okuji.
Vytlaéné trubky vSech valcd maji byt stejné
dlouhé a maji mit stejnou svétlost. Jsou-li rozméry
jednotlivych trubek rozdilné, ovliviiuje se tim poéatek
nebo konec vstriku.



Tésnici kuzelky na koncich tlakovych trubek se pé-
chuji za studena péchovacim pristrojem.

Pfed montédzi se musi i nové trubky uvnitt doko-
nale vyd¢istit, aby v nich nezdstaly z4dné okuje nebo
jiné neéistoty, které by mohly byt pfi¢inou riznych
poruch vstfikovacich zafizeni.

Vnitini @ trubek je 2 * 0,15 mm a kontroluje se
prichodem dritu o @ 1,8 mm. Zakoneni trubek se
kontroluje vsunutim kalibru nebo vrtdku o @ 2 mm
do hloubky 15 az 20 mm.

Vstiikovaci zafizeni

Vstrikovaci zafizeni znatky Motorpal se sklada ze
vstfikovaci soupravy PV6R9P115e, kterou tvofi vstii-
kovaci Cerpadlo, odstfedivy mechanicky reguldtor, spoj-
ka, pfidavaé paliva a palivové &erpadlo. Déle se skla- 605 604
da z vytlaéného potrubi, vstfikovaéa VN98S463b s trys-
kami DOP140S530, sefizenymi na oteviraci tlak
175 at.
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Vstiikovaci cerpadlo

Vstfikovaci &erpadlo je derpadlo pistové s konstant-
nim zdvihem pistu 8 mm a se Soupdtkovym Fizenim
vstiikovaciho mnozstvi paliva. Ukolem &erpadla je
vstiiknout do valce motoru palivo pod vysokym tla-
kem, a to v uréitém vhodném okamziku a ve sprav-
ném mnozstvi. Vstfikované mnozstvi paliva se Fidi

natofenfm pistu Cerpadla, opatfentho regdﬁcmhh,r}?' Obr. 61. Sousdsti palivového Eerpadla MOTORPAL C D5 R 686
nou v rozsahu od O do maxima, a to podle okamZitého (Pojmenovani jednotlivich souéasti je uvedeno v Seznamu né-

zatizeni motoru. hradnich dilii, ktery je dodivin ke kaidému vozidlu.)
G—v22
Obr. 62. Souédsti vstiikovaciho éerpadla MOTORPAL & 429
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nahradnich dila, ktery je dodidvén ke kaidému vozidlu.)
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Popis cerpadla (obr. 62)

Ve skiini 100, kterd je zhotovena v jednom bloku
z lehkého kovu, jsou vmontovany pracovni valce &er-
padla 110, v kterych se pohybuje pist. Pohyb pistu
zpusobuji vaéky vlastniho vaékového hiidele 144 pro-
stfednictvim zveddku 141, na ktery je pist pfitlaovan
pruzinou 139. Zveddk i valec jsou proti otoeni za-
jistény Srouby 142 a koliky 127. Kladka dosedajici
na vacku je ulozena na &epy zveddku. Ve zveddku je
rovnéz za§roubovin sefizovaci §roub, ktery umoziiuje
vyskové nastaveni pistu &erpadla. Pracovni prostor val-
ce je uzavien vytlaénym ventilem 112 s plni¢em 115
a pruzinou 114 pfitlacujici do sedla kuZel ventilu. Do-
tazeni a utésnéni vdlce derpadla a sedla ventilu se
déje pfitazenim hrdla §roubeni 116, na které je napo-
jeno vytlaéné potrubi spojujici éerpadlo se vstiikova-
¢em. Naideni pistu, a tim fizeni doddvaného mnoz-
stvi paliva se dé&je prostfednictvim undsedd, vytvore-
nych ve spodni partii pistu, a regulaénich pouzder 135,
na kterych jsou namontovany stavitelné objimky 136
s vyfezy pro koliky spoleéné regulaéni tyte 128. Toto
zafizeni umozniuje sefizeni vSech Cerpacich jednotek
na stejnou doddvku. Vaékovy hiidel je ulozen v ku-
lickovych loziskdch 147 v postrannich vikdch 153 &er-
padlové skiiné a v jednom kluzném lozisku 158 uvnitf
skiing, slouzicimu k rovnomérnému zachyceni radial-
nich tlaki.

Utésnéni hiidele proti vytékani oleje ze skiiné cer-
padla je provedeno t&snicimi krouzky 149 ze speciil-
ni gumy. V horni €4sti skfiné jsou po stranich 3rou-
by 173 slouzici k odvzdu$néni palivového prostoru
Cerpadla. Ve skiini éerpadla jsou vyvrtiny dva pali-
vové kanily. Pfednim kandlem se pfivadi palivo pod
tlakem od palivového &erpadla ptfes &isti¢ paliva. Zad-
ni kandl slouzi k odvedeni pfebyteéného paliva zpét
do nddrze. Ten je vypouzdfen ocelovym kalenym ple-
chem 163, ktery zneskodiiuje erosivni vliv vysttiko-
vaného paliva z prostoru vysokého tlaku od pracovni-
ho vélce. Dile je u tohoto kanalu montovan ptetlako-

- vy ventil 169, ktery udriuje tlak paliva v této Cdsti
na stanovené vysi. Uspofddani dvou kanili zaruéuje
rychly obéh paliva, ¢imz kromé odstranéni pulsace pa-
liva v sacim kanile se docili téz chlazeni paliva v této
Casti Cerpadla. Zptfedu je &erpadlo opatfeno plecho-
vym vikem 174, které zaji§tuje proti vypadnuti fi-
xaéni koliky valed 127 a po jehoz demontdzi mize
byt &erpadlo sefizovdno jak na mnoZstvi, tak i na
zalatek dodavky paliva.

Zpusob prdce derpadla

V dolni mrivé poloze pistu je saci otvor vilce ote-
vien (obrazek 65, adaj 1), palivo proudi do sactho
kandlu ¢erpadla a naplni prostor nad pistem. Jakmile
stoupajici pist uzavie saci otvor (2), je palivo pod
tlakem; dale je pak dopravuje stoupajici pist vytlag-
uym ventilem a tlakovym potrubim k vstfikovacim
tryskdm. Vytlak konéi v okamZiku, kdy stoupajici pist
svou hranou otevie prepoustéci otvor ve vialci (3).
Podélna drdzka v pistu navazuje na p¥iénou prepou-
§téci drdzku pistu, kterou palivo v této poloze uniki
z pracovniho prostoru do zadniho pfepoustéciho kana-
lu &erpadla. V okamziku poklesnuti tlaku se souéas-
né uzavie vytlaény ventil. Pfi zpétném chodu pistu
se opét otevie saci otvor ve vélci, palivo naplni tlako-
vy prostor a popsany pochod se opakuje.
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Dodavané mnozstvi paliva se méni natdéenim pistu,
a tim dfivéj§im nebo pozdéj§im otevienim prepousté-
ciho otvoru valce regulaéni hranou. Tim se méni doba
trvani vstfiku a také mnozstvi doddvaného paliva. Ne-
ma-li éerpadlo doddvat palivo, nato¢i se pist tak, aby
stopovaci drazka pistu byla pfimo proti prepoustécimu
otvoru (4). V tomto pfipadé je regulaéni tyé v poloze
oznaéené ,STOP“; v opa¢né krajni poloze dodava &er-
padlo maximalni mnoZstvi paliva.

Pfi spousténi motoru se zmackue pfidava¢ paliva
a pdka akcelerdtoru do krajni polohy. Regulaéni ty¢
oto¢i pistem na polohu maximélni dodavky (5). V této
poloze se dociluje zvétsené dodavky paliva s maximal-
nim zpozdénim vstfiku, coZ umozni snadné spousténi
motoru,

Zpétny ventil montovany nad pracovnim vilcem
éerpadla oddéluje po dokonéeném vstfiku pracovni pro-
stor od vytlaéného potrubi. Kromé& toho kond kuzelka
ventilu pfi dosednuti do sedla odlehtovaci zdvih, ¢imz
snizuje tlak ve vytlaéném potrubi na predepsané mi-
nimum,

K odstranéni $kodlivych hydraulickych aéinki pali-
va v prostoru nad vytlaénym ventilem slouzi téz tzv.
plnig.

Popsanym uspofdddnim se odstrafiuji po kazdém
vstfiku ve vytlaéném potrubi probihajici tlakové vlny,
zplisobujici pfipadné nezddouci daldi otvirdni trysky
po hlavnim vstfiku a ptipadné tzv. dokapavani trysky
zavinéné mensi tésnosti sedla.

Montdz éerpadla na motor

Cerpadlo se montuje dosedaci plochou do dvou kon-
sol na skiifi motoru, k niZ je pfipevnéno Srouby pro-
chazejicimi upeviiovacimi nalitky &erpadla. Pod hlavy
sroublt jsou navléknuty podlozky s kulovou dosedaci
plochou. Piipeviiovaci §rouby je nutné utahovat tak
rovnomérng, aby nedoslo k deformaci &erpadla.

Vsttikovaci ¢erpadlo a motor musi byt navzdjem tak
nastaveny, aby bylo palivo do motoru vstfikovano
v pravém okamziku. Za tim téelem je na boénim viku
Cerpadla a na hnaném unasedi spojky ve vyiezu pro
kli¢ vyraZena ryska.

Kryje-li se ryska na gerpadle s ryskou na spojce,
je prvni &erpaci pist nastaven na zafitek doddvky
paliva.

Odvzdusnéni éerpadla

Po kazdém ¢isténi, povoleni Sroubeni nebo vyjmuti
n&kterého dilu z vedeni paliva, pfipadné éEerpadla,
jakoz i po del§im klidu provozu, nebo dojde-li v ni-
drzi palivo, je tfeba bezpodmineéné odvzdusnit celé
vedeni paliva. Povolime odvzdu$iiovaci §roub na d&is-
ti¢i paliva (obr. 60, ddaj 12) a oba odvzduSiiovaci
§rouby na &erpadle. Ruénim &erpadlem palivového cer-
padla éerpame tak dlouho, az zaéne pod povolenym
§roubem ¢isti¢e vytékat palivo bez vzduchovych bubli-
nek. Odvzdu§fiovaci §roub se pak fadn& dotdhne za
stalého ruéniho Eerpani, aby do vedeni nemohl vzduch
opét vniknout. Po tomto tkonu pozorujeme palivo
vytékajici kolem odvzdu$iiovacich §roubti na &erpadle;
jakmile je &isté, $rouby pfitdhneme a miZeme pfistou-
pit ke spus§téni motoru.

Pti odvzdudnovani vstfikovaciho &erpadla ma byt
akceleraéni pedal i ruéni akcelerace volnobéhu v zai-
kladni poloze.



Odstredivy regulator omezovaci
RN7R250/950-756 (obr. 63)

Na pravé strané vstfikovaciho ferpadla je namon-
tovan regulator, ktery je pohdnén vaékovym hiidelem
a je zapojen na regulaéni ty¢ ovlddajici doddvané
mnozstvi paliva. Reguluje otd¢ky pfi volnobéhovém
chodu motoru a soudasné nedovoluje prekrofeni ma-
ximélnich ot4&ek, tj. mezi volnob&hem a otd¢kami
maximélnimi je reguldtor mimo &innost a mnoZstvi
vstfikovaného paliva se fidi pfimo akceleraénim pe-
dalem.
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V zévazi reguldtoru jsou montovany dva druhy pru-
Zzin, a to pruziny volnobéhové a pruZiny maximéalnich
otdéek. Volnobéhové pruziny dosedaji na dno zivaii,
kdezto pruZiny maximilni se opiraji o dolni talifek
a jsou pfislu§né predepnuty. Je-li reguldtor v klidu,
stlaéi volnobghové pruziny zdvaZi reguldtoru tak dale-
ko, aZ dosednou na nosi¢ zdvazi. Je-li motor v chodu,
pfemize odstfediva sila z4vazi pfedpéti volnobéhovych
pruzin a b&hem regulace volnobéhu se pohybuji za-
vazi v rozmezi mezi nosi¢em a dolnim talitkem. Tento
pohyb ptend$i dvojitd paka na regulaéni &ep a ten

a6 S0 66, 68 07a00
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Obr. 63. Souédsti mechanického reguldtoru uvstfikovactho Cerpadla
(Pojmenovéni jednotlivich sou¢dsti je uvedeno v Seznamu nihradnich dild, ktery je dodavén ke kaidému vozidlu.)
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Obr. 64. Duvojity distié¢ paliva
! — viko dvoifiltru; 2 — téleso &istife; 3 — tésnéni:

4 — tésnici krouzek; 5 — tésnici krouzek; 6 — pod-
lozka; 7 — op&rna miska pruZiny; 8§ — pruZina, 9 —
t&néni; 10 — svornik; 11 — filtraéni vloZka; 12 — té&s- 8
néni; 13 — zavé&ny §roub, 14 — tésnéni; 15 — vy-

vodka; 16 — &roub vyvodky; 17 — t&né&nf; 18 — od- fQ
vzduitiovaci $roub
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opét na dvouramennou paku. Pika je zapojena na re-
gulaéni ty¢ cerpadla, kterou se méni mnoZzstvi vsttiko-
vaného paliva. Pohyb padky lze ovlivnit pfes stanovisté
fidiée vystfednym hiidelem. Nasko¢i-li motor, pfestavi
se vystfedny hfidel z polohy pro maximalni dodavku
do takové polohy, aby se motor nerozbihal, tj. aby
drzel volnobéhové otacky. Klesnou-li otacky z jakékoli
prifiny, sniZi se odstfedivad sila zdvazi a sila volno-
béhovych pruzin presune zavazi blize ke stfedu. Tento
pohyb se pfenese jiz popsanym zpiisobem na regu-

1 2 3 4

laéni tyé Cerpadla, kterd se pfesune ve sméru vétdi
dodavky a motor se rozbéhne opét na pavodni otdcky.

Bé&zi-li motor v rozmezi otadek mezi volnob&hovymi
a maximalnimi, sednou si zdvazi svym dnem na spodni
talitky maximélnich pruzin, které p¥i svém predepnuti
nedovoli daldi pohyb zdvazi. Pti téchto provoznich pod-
minkdch se stdvd regulaéni ¢ep pevnym bodem, ko-
lem kterého kyve dvouramenna paka a mnozstvi vstfi-
kovaného paliva se méni prestavovanim vystfedniho
hiidele. Dosahuje-li motor maximalnich otacek, vyrov-
nava se sila silou zdvazi. Pfestoupi-li otid¢ky tuto hra-
nici, opakuje se proces popsany v prvnim odstavci,
tj. zadvaii se oddaluje od stfedu rotace a tento pohyb
se pren4dsi opét na regulaéni tyé¢, kterd se vysouva do
polohy ,STOP “.

Za tudelem zvySeni kroutictho momentu v nizkych
otaékdch motoru a pro zlepSeni charakteristiky do-
davky paliva v celém regulaénim rozsahu provoznich
otdcek se montuje do zavazi reguldtoru pod volno-
béhové pruziny pruzni podlozka, tzv. korektor. Cin-
nost korektoru spo¢ivd v zachyceni odstfedivé sily
zavazi, podle niZz se pfislusné deformuje.

Deformace zpiisobuje béhem provoznich otdcek od-
dalovani zavazi od stfedu rotace. Tento pohyb se pfe-
nasi dvouramennou pdkou na reguladni ty¢, kterd se
béhem téchto otaéek automaticky o uréitou hodnotu
posouvd k poloze ,STOP® a zplsobuje ubirdni pa-
liva pfi stoupajicich otagkach.

Vidy po 15000 ujetjch kilometrech kontro-
lujte stav opotfebeni korektoru! Vadny korektor
vymérite!

Pti jeho demonté?i je nutné demontovat pruziny, za-
jistovaci matici dolntho talitku a dolni talifek pruzin.
Pred povolenim pruZin odméfte ptesné délku zasrou-
bovadni stavéci matice horntho talitku, aby se pak
usnadnilo pfesné sefizeni pii montazi.
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Pfi opétné montdzi je nutné dbdt na to, aby ko-
rektor po celé plode sedél v zavazi a jeho pruzici &4sti
sméfovaly od stfedu otdéeni. Montaz ostatnich dili se
déje v opafném sméru demontdze. Pruziny vkladané
do zdvaZi reguldtoru maji byt pfesné nastaveny na
piedepsané zatizeni. Sefizeni se provadi matici, uloze-
nou v hornim talitku. Touto regulaci se sefizuji vie-
chny pruziny soucasné. Potfebujeme-li jen jednu z téch-
to pruZin predepnout, podkladd se prisludna pruzina
podlozkou.

5
Obr. 65. Pracovni polohy pistd vstrikovaciho
Serpadla
1 — palivo proud{ do saciho kandlu vstfikovactho der-
adla do prostoru nad pistem, 2 — zadatek dodavky pa-
iva do véalce motoru, 3 — konec dodavky paliva do
vélce motoru, 4 — poloha pistku ferpadla, kdy neni do-
65 ddvano palivo do vilce motoru, 5 — poloha pistku
! Cerpadla pfi maximdlni dodavce paliva (pfi startovédni)
——
2
Obr. 66. Rez éerpaci jednothou uvsttikovactho Eerpadla
1 — uplné télesa, 2 — védlec, 3 — pist, 4 — dplny zvedik, 5 — vadkovy
hiidel, 6 — stavéci &roub, 7 — matice, 8 — pruZina, 9 — dolni miska pru-
ziny, 10 — horn{ miska pruziny, 11 — regulaéni pouzdro, 12 — objimka,
13 — regulaéni ty¢, 14 — vytla¢ny ventil, I5 — tésnéni, 16 — kuZelka ven-
tilu, 17 — pruiina vytlatného ventilu, 18 — plnié, 19 — hrd.o Sroubeni.
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Piidavaé paliva ZS1—990 (obr. 67)

Pro usnadnéni spousténi motoru mé Gerpadlo zvla§t-
ni zafizeni, tzv. pfidava¢ paliva (spoustéd), ktery je
namontovdn na pouzdru regulaéni tyée a je ovlada-
telny bowdenovym lankem z kabiny vozu; lanko je
zakonéeno rukojeti, kterd je umisténa na ptistrojové
desce.

7 (565}
303/ 302f 308/ 30t LZ 310

Obr. 67. Piidavaé paliva

(Pojmenovéani jednotlivych souldsti je uvedeno v Seznamu na-
hradnich dild, ktery je doddvan ke kazidému vozidlu.)

Popis

Do pouzdra regulaéni tyce je zaSroubovdno pouzdro
pridavade 301, v némz je uloZen &ep 303, ktery tvoti
pohyblivou nardzku regulaéni tyée. Cep je spojen
s pékou spouit&fe 304, opirajici se o vné&si plochu
pouzdra.

Vychylenim paky pfi spousténi o 450 do krajni po-
lohy ve sméru od &erpadla se vysune &ep pfidavade
a umo?ni tak pfi se§ldpnuti akceleraéntho peddlu na-
staveni pistu do startovaci polohy. Po nastartovdni se
pruzina vraci a udrzuje v pouzdie spoustéce ¢ep v po-
loze pro maximilni vysunuti regulaéni tyce jiz je-
douciho motoru.

Upozornéni

Pfi ,dotahovidni motoru” nikdy nepouzivejte pti-
davae paliva, nebot kazdé nepomérmé zvyseni do-
davky paliva bghem provoznich otdéek mi skodlivy
vliv na pracovni podminky motoru!

Spojka SN2R25V 762 (obr. 67a)

Na kuzel vackové hridele z levé strany Cerpadla je
namontovdna spojka. Pohdnéci ¢asti spojky jsou vza-
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Obr. 67a. Spojka vstfikovaciho éerpadla

(Pojmenovani jednotlivych soudsti je uvedeno v Seznamu na-
hradnich dild, ktery je dodavan ke kazdému vozidlu.)

jemné nastavitelné, jak bylo uvedeno v odstavei Mon-
ta? Cerpadla na motor, Pruzni vlozka 554, montovani
mezi hnany a hnaci unise¢ spojky (552—553), opa-
tfené unaSecimi ozubci, je zhotovena z pruiné hmoty
a vyrovnavd mensi osové tchylky mezi ndhonovym
hiidelem a hfidelem ¢erpadla.

Dbejte na to, aby vile ve vytezech vlozky a ozubci
spojky byla minim4lni. Zvétsené vile mohou byt pri-
¢inou hluéného chodu &erpadla, zvySené spotieby pa-
liva a téZ ovlivniuji chod regulitoru.

Mazdni vstfikovact soupravy

Spodek Cerpadlového bloku se naplni motorovym
olejem, a to otvorem v horni ¢4sti erpadla do takové
vyse, aby vackovd hiidel byla ve svém pohybu ne-
ustidle mazdna a pfenafela olej i na kladky zvedaku.
Hladina oleje je uréena otvorem ve spodni &asti télesa
s pfipadnym §roubem. Z tohoto odkapava palivo pro-
niklé do skfiné &erpadla.

Stav oleje se kontroluje povolenim zavérného Sroubu
na pfedni strané gerpadla. Po kazdych 1500 km az
2000 km a nebo tficeti az &tyficeti hodinach provozu
kontrolujte stav!

Vymaéite olej v reguldtoru a dopliitte na predepsany
stav. Olej v reguldtoru se dopliluje odSroubovanim
§roubové zatky v hornim plechovém viku; vyska hla-
diny se kontroluje povolenim §roubu ve viku regula-
toru. Stoji-li motor delsi dobu (né&kolik mésicd), palivo
v Cerpadle zhoustne, a pisty i vytlatné ventily mo-
hou zaschnout. Tomu zabrianime tim, nechdme-li mo-
tor pred zastavenim asi %4 hodiny Dhé&zet na petrolej.

Vstiikovaé s tryskou (obr. 69)

Vstrikovaé se sklad4d ze dvou podstatnych &asti, a
to z drzdku trysky a ze vstfikovaci trysky, kterd ma
za fikol rozprasit vstfikované palivo v pracovnim pro-
storu motoru. Otvirdni trysky je Ffizeno hydraulicky
tlakem vstfikovaného paliva. Tlak ptsobi na mezi-
kruzi jehly, kterd je ze svého sedla zveddna proti tlaku
pfedepnuté pruZiny vstfikovale. Zménou napéti této
pruziny se méni otviraci tlak trysky.

Tryska otvorova DOP140S530 (obr. 68)

Tryska se sklddd ze dvou ¢4sti, a to z télesa 1
a jehly 2. Ob& &4sti jsou navzdjem slicovdny v tisici-
novych tolerancich a proto nesméji byt vzijemné vy-
méifiovany. Tryska uvedeného typu je otvorova, pro-
dlouzend, o péti rozstfikovych otvorech & 0,30 mm,
které zaruéuji spravné rozdéleni a rozprdeni paliva
ve spalovacim prostoru motoru, coz pro motory s pii-
mym vstfikem je zvlast dalezité.

Osy téchto otvord sviraji ahel 1400, tzv. otvorovy.
Palivo je vstfikovano do spalovactho prostoru pod tla-
kem 175 at.

Cisténi, zkouSeni a viyména trysek

Cinnost trysek lze po kazdé jizdé kontrolovat jed-
noduge sluchem nebo dotykem prsti na drzdk trysky.
Pii kazdém vstiiku je dosti zfeteln& sly3et srkavy
zvuk, ktery ma byt u viech valed stejny.

Dotykem prstd na drzdku trysky je zase zjistitelna
¢innost trysky jemnymi razy, které zptsobuje vstfiko-
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vané palivo. Je-li p¥i této jednoduché kontrole zjidténo,
7e nékterd tryska nepracuje sprdvné, je tfeba ji vy-
¢istit, pfipadné vymeénit.

Dobrd funkce a Zivotnost vstfikovactho ventilu
s tryskou je v prvé fadé ovlivnéna gistotou paliva,
v druhé fad& spravnym umisténim vstfikovaciho ven-
tilu v hlavé motoru. O dobrou ¢istotu paliva je nutné
dbat v&asnou vyménou ¢&isticich vlozek hlavniho ¢is-
tice paliva a predfiltraci nafty pfi tankovdni vozidla.

L
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Obr. 68. Vstfikovaci tryska MOTORPAL DOP 140 S 530

1 — téleso trysky; 2 — jehla trysky; 3 — piivodni kanal. 4 — krvhova
drazka

Sprdvné umistény vstfikovaci ventil v hlavé motoru
musi zarudit, Ze se téleso vlastni trysky v zddném pfi-
padé nedotyka stén spalovaciho prostoru.

Vzhledem ke zvySeni Zivotnosti trysek a k udrzeni
spravné spotfeby paliva se doporutuje provddét kon-
trolu vsttikovacich ventild a trysek po 10000 km,
maximalné po 15 000 km jizdy.

Pri této kontrole se doporuduje postupovat takto:

Demontované vstrikovaci ventily se musi podrobit
funkéni zkou$ce na zkoufedce trysek a musi se zjistit
skutetnid hodnota otviracich tlakd, jakoz i poéet ucpa-
nych otvirkd. Poté se musi povolit pruzina vstfiko-
vactho drzaku, jakoz i prevle¢na matice trysky. Je-li
tryska v pfevleéné matici zakarbonovand, v Z4dném
pfipadé nesmi byt pouzito k vyraZeni trysky tvrdého
nastroje, ale pouze kladivka z umélé hmoty anebo dre-
véné podlozky. Po demontovani trysky a matice se do-
porucuje provést vycisténi a dekarbonisovdni. Zneéis-
ténd nebo ucpani tryska se ¢isti dfivkem a propldchne
se naftou. Vystfikové dirky doporudujeme &istit gistici
jehlou NC42B obj. &is. 93900-02 s dratky pfiméte-
ného priméru. Jehlu trysky je tfeba vyéistit klickem,
ktery nezanechdva vldken. Tvrdych nebo brousicich
hmot nebo ostrych pfedmétl je nutné vyvarovat se pfi
¢isténi trysek v kazdém prfipadé. Siln& zakarbonované
trysky a prevletné matice je mozné dekarbonovat che-
micky ponofenim do niZe uvedeného roztoku zahfatého
na 900C po dobu alespoi %2 hodiny. Jelikoz roztok
je silnad Ziravina, je nutné se chranit pfed Géinky na
lidské t&lo.
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Slozeni dekarbonisaéniho roztoku:
25,0 g NaOH,
35,0 g NayCO;3,
25,0 g tekutého mydla,

1,5 g tekutého skla
na 1 litr vody. i

Po dekarbonisaci je nutné trysky ihned oplachnout
v horké vodé a &isté naftd tak, aby jehla v t&lese trys-
ky hladce klouzala. Po zkontrolovdni, zda je dosedaci
plocha v drzéku rddné vy¢isténa, je mozné trysku opét
pfitdhnout na vsttikovaci drzak. Teprve potom je moz-
né provést utaZeni pruziny, nastaveni spravného otvi-
ractho tlaku a funkéni zkousku. V ptipadg, ze tryska
podtékd, mé Spatnou funkci nebo je zadfena, musi se
pfedat do odborné opravny anebo se musi vymeénit.

Pti funkéni zkouSce je tfeba, aby pokles tlaku na
trysce ze 200 at na 150 at byl v rozmezi 12 ai 30
vtefin, Tlak na 150 at m4 drzet bez poklesu 12 vtef.

Upozornéni

Pohyb jehly v t&lese f4dné vy¢isténém musi byt ta-
kovy, aby jehla, vysunutd z trysky na 10 mm délky
a pri thlu sklonu 300 od svislé roviny, klesla vlastni
vahou na sedlo. Pred uloZenim trysky do drzaku se
dokonale ogisti lapovand tésnici plocha na drzdku i na
trysce.

Lapované plochy se nesméji brat do holé ruky, ne-
bot pfi dotyku rychle koroduji. Jehlu pti vkladani do

‘télesa je nutné uchopit za tlaény &ipek.

" Drzak trysky (vst¥ikovaé; obr. 69)

Slouzi k upevnéni trysky v hlavé motoru a zéroven
zapojuje trysku na vytlaéné potrubi &erpadla.

B 14 15 16
SN

Obr. 69. Dridk trysky VN 89 S 463b
1 — téleso ventilu; 2 — dplny tlaény cep; 3 — miska tladného Cepu.
4 — pruZina; 5 — regulaénf zitka; 6 — pojistnd matice; 7 — kryt; 8 — pfi-
vodni hrdlo; 9 — &istici vlozka; 10 — podlozka; 11 — dplnd tryska DOP;
12 — upinaci matice; 13 — zévérny Sroub; 14 — t&snénf; 15 — pfipojka;
16 — podloika



Popis

Palivo se pfivadi od éerpadla k pfivodnimu hrdlu
8. Hrdlo je opatfeno kovovym ¢istiCem 9, ktery za-
chycuje neéistoty velikosti 0,02 mm a vétsi.

Palivo pak prochazi kanilem vrtanym po celé délce
ditku, ktery dsti ve spodu dridku na lapovaném déele
a souvisi s prstencovou drazkou na télese trysky
(obr. 68, tdaj 4). Stfednim vyvrtem drzdku pro-
chdzi tlaény &ep 2, ktery pfenasi tlak pruZiny 4 na
jehlu trysky. Napéti pruZiny, a tim i oteviraci tlak
trysky, se dd nafidit podle potfeby regulaéni matici 5.
Sefizovaci maticeé je poté zaji§téna pojistnou matici 6

S A
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Obr, 70. Pristroj na zkoueni ust¥ikovacich ventili NC 50

Montdz dridku se dokonéi nasroubovdnim zdvérného
kryta 7. Odpadni nafta, ktera prolind kolem jehly
trysky, postupuje kolem tlaéného ¢epu a je odvddéna
ptipojkou 15 zpét do palivové nadrze.

Montdz vstiikovace

Trysku montujte pfi povolené pruziné tak, aby si
mohla fddné sednout po celé ploSe a aby bylo fiddné
zaji§téno dobré centrovani jehly trysky do stfedniho
vyvrtu drzdku. Vstfikovaci, respektive otviraci, tlak
trysky a jeho sprdvné sefizeni jsou velmi dilezité pro
spravny chod motoru i pro dosaZeni nejnizii spotieby.
Také startovani motoru mize byt ovlivnéno nesprév-

nym nastavenim vstfikovaciho tlaku. Provadéjte proto

toto sefizeni na pristroji dobrym manometrem. Po na-
staveni tlaku zajistéte f4dné regulaéni §roub. DotaZeni
vsttikovaée do hlavy motoru provedte peclivé tak, aby
sedél stejnomérné na celé tésnici plose. Spatnym dota-
Zenim mizete ovlivnit i funkei jinak dobré trysky.

Palivo, jeho ¢isténi a doprava ke
vstiikovacimu éerpadlu

Prynim pfedpokladem jistoty provozu vozidla je po-
uzivani zarucené ¢&istého a jakostntho paliva. Znegis-
téné palivo zpusobuje vdiné poruchy &erpadla a vstfi-
kovacich trysek a tim vyfazeni motoru z provozu.

Palivo nesmi obsahovat vodu, kterd muze byt pii-
¢inou riiznych zdvad a ma také $patny vliv na spo-
tfebu paliva. P¥itomnost vody se zjisti roztirAnim pa-
liva mezi prsty. Voda se objevi na prstech v kapkéch.

Cisténi paliva pred tankovdinim

Nedistoty v palivu obsazené sedimentuji velmi po-
malu a z toho ddvodu se doporuduje uskladnit pa-
livo ve vét§i sbérné nadrzi, aby pfed Cerpanim paliva
do vozu bylo nejméné 24 hodin v klidu. Tato sbérné
nadrz musi byt na nejniz§im mist& opatfena kohoutem
nebo zétkou, kterymi se usazeny kal vypousti. Odéer-
pavéni nafty se déje shora, aby se kal nerozéefil. Saci
trubka musi byt nejméné 10 cm nade dnem. Pieléva-
nim paliva ze sudi do sbérné nadrie se déje nalev-
kou, pfes kterou je napnuta jemna filtraéni latka, nej-
lépe jelenice. Rovnéz do nadrZe vozu musi byt palivo
filtrovano stejnym zptsobem.

Filtraéni latku je nutné po kaidém nalévani vy-
prat. Platéna sita se vesmés neosvédéila a nejsou do-
state¢nd. VSechny nidoby a pomiicky musi byt vzorné
¢isté a nesméji byt pokldddny na zapraSend mista,
Konce potrubi a hadic zazatkujte! Jen naprostd distota
udrii motor v nepfetrzitém provozu!

Vedeni paliva

Z palivové nadrze je palivo pfivadéno k palivovému
Serpadlu. Aby bylo znemoZnéno tvoteni vzdu$nych pol-
§tafd, je nutné dbat na to, aby saci i vytlaéné potrubi
k pfivodu paliva bylo provedeno se stoupanim.

Neprovadégjte ostré ohyby! Vidy pfed montdzi je
nutné trubky #adné& oéistit, aby neobsahovaly negistoty,
které by mohly byt pfi¢inou poruch vstfikovaciho za-
Tfizeni.

Té&snéni pod rohovymi pfipojkami musi byt faddné
dotaZeno, zvla§té v sacim potrubi, aby se zabranilo
vnikdni vzduchu do paliva nebo vytékani paliva ve
spojich. Deformovanad tésnéni vyméiite!

Palivové cerpadlo CD5R-686 (obr. 61 a obr. 71)

Na pfedni strang vstfikovaciho derpadla je vmonto-
vano palivové &erpadlo. Je to &erpadlo pistové a jeho
tkolem je dopravovat palivo z niZze poloZzené nidrze
pfes &isti¢ paliva k vstfikovacimu éerpadlu.

Popis

Pist palivového derpadla je tladen pruZinou na tlaé-
ny &ep, ktery se opird o pohédnéci vacku vaékového
h¥idele éerpadla. Saci ventil je umistén v zitce, pfeto-

47



kovy ventil v pracovnim pistu. Zasouva-li vacka tlaény
¢ep do palivového &erpadla, zlstdvd saci ventil uza-
vien, pretokovy ventil v pistu se otevie a palivo pro-
tékd z jedné strany na druhou, aniz by bylo vytlaco-
vano do vytlaéného potrubi. Pfi opaéném pohybu se
uzavie pretokovy ventil pistu a soucasné se otevie saci
ventil v zatce. Palivo je tedy soudasné nasdvano i vy-
tlacovdno. Tim, Ze pracovni pohyb pistu je odvozen od
pruziny a nikoli od vaéky, je chod &erpadla klidny a
bez rdzd. Pii dosaZzeni maximélniho tlaku ve vytlacném
potrubi, které jsou dédny piedpétim pracovni pruZiny,
pfestane erpadlo dodavat a tim je vylouena moznost
poruchy pfi selhani pfetlakového ventilu umisténého
na vstfikovacim ¢&erpadle. Pro ru¢ni €erpani paliva je
derpadlo opatfeno ruénim pistovym ¢erpadlem. Toto
provedeni umoziiuje ruéni ferpani paliva pfi jakém-
koli postaveni vatky vstfikovacitho &erpadla.

Moznéa pficdina

Odstranéni

6. Pruzina pistu der- 6. Vyménit,
padla je praskla.

7. V pracovnim prostoru 7. Vytlaéné potrubi

- Cerpadla je vzduch. uvolnit a erpadlo na-
plnit naftou.

8. Pist &erpadla ,visi". 8. Vy¢istit a prelapovat.

9. Odvzdusovaci pro- 9. Vydistit.
stor palivové nadrze
je ucpén.

10. Potrubi mezi nadrzi 10. Zkontrolovat, utésnit
a palivovym &erpad- a derpadlo odvzdu§-
lem je netésné. nit,

11. Ventily nebo pist der- 11. Vy¢istit, piipadné vy-

padla netésni.

Obr. 71, Schéma éinnosti palivovéno Gerpadla

1 — saci ventil; 2 — pFkitokovy ventil; 3 — pfivod paliva; 4 — vytlak
paliva; 5 — ruln{ ferpadlo. 6 — tlaény cep

Poruchy palivového cerpadla

MozZna pificdina Odstranéni

12.

113

14.

157

Pruzina pistu
praskla.

Sito v cisti¢i na der-
padle je zaneseno ne-
cistotou.

Potrubi je ¢dsteéné
Zaneseno.

Pist nebo zdvihatko
drhne.

meénit za nové.

12. Vyménit za novou.

13. Vydistit.

14, Vydistit.

15. Vy¢istit a pfelapovat.

1. Palivovd nadrz je 1. N4drz naplnit.
prazdna.

2. Sito v hrubém ¢&istiéi 2. Vyéistit.
paliva a dCerpadla je
ucpano.

3. Saci potrubi je 3. Vydistit.
ucpano.

4. Hruby ¢isti¢ paliva je 4. Vydistit.
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ucpan.

V hrubém é&isti¢i pa-
liva je vzduch.

5. Cisti¢ odvzdusnit.

Jako daldi porucha, hlavn& u star§iho &erpadla, se
mize objevit silné zab&hani tlagného Cepu &erpadla,
opirajictho se o vatku. Zvét§enou vili je z télesa vstii-
kovaciho &erpadla odsdvdn olej. V takovémn pripadé
musi byt lep vyménén za silngj§i a ten musi byt
znovu zalapovan do svého vedeni s vili ca 0,004 mm.



Cistice paliva

Slouzi k zachyceni vSech negistot v palivu obsaze-
nych pred jeho vstupem do vstfikovaciho é&erpadla.
U motoru je pouzito dvou ¢&isticd, a to &istiCe hru-
bého, ktery tvofi jeden celek s palivovym cerpadlem,
a jemného dvojitého &istiCe. U hrubého ¢istite jsou
nelistoty zachycovany sitkem 621 z jemného pletiva
a usazuji se na dné sklenéné niadobky 623. Ta je de-
montovateInd uvolnénim tfmenu ¢isti¢e 624 a matice
625 a musi byt obdas &i§téna.

Setizovani vstrikovaciho tlaku

Vstrikovaci tlak trysek ovliviiuje chod motoru, spo-
trebu paliva a nékdy také spu§téni motoru a proto
musi byt sprdvné sefizen. M4 byt pravidelng kontro-
lovén kazdych ujetych 10000 km. Kontrola vstriko-
vaciho tlaku a jeho sefizovani se provadi na specidl-
nim pfistroji NC 50, vybaveném spolehlivym mano-
metrem (obr. 70).

K tlakovému pfistroji se zkouSeny vstiikovaci ven-
til pfipoji kratkou tlakovou trubkou.

Pod trysku se polozi vhodnd nédoba k zachyceni
odstfikované nafty. Potom se pdkou pfistroje Gerpa
a pozoruje se rozstfik trysky. Pfi zkoufeni je nutné
sledovat, zda palivo stitkd ze vSech otvori trysek.
Rozpragené palivo musi mit mlhovity vzhled; jadro
nebo vylétavani kapek nesmi byt pouhym okem vidi-
telné. Zacatek i konec vstfiku musi byt ostry, bez po-
zvolného za¢indni a doznivani. Pfi zkouSeni musi
vstfikovaci trysky vyddvat zvuk ostfe ohranileny.
Zvuk nema byt vrzavy a skfipavy se sklonem k pis-
kéni,

Po docileni spravného rozstfiku se sleduje na mano-
metru vstrikovaci tlak, ktery ma byt 175 at.

Nizsiho nebo vys§siho tlaku se dosdhne povolenim
nebo dosazenim stavéciho $roubu vstfikovaciho ven-
tilu.

OdSroubuje se uzdvérka, povoli se pojistnd matice
stavéciho Sroubu a §roub se bud povoli, je-li tieba
tlak snizit, anebo pfitdhne, je-li tfeba tlak zvysit. Po
docileni predepsaného tlaku se pojistnd matice opét
utdhne.

Upozornéni

Pii zkousenitrysek jet¥feba se chréa-
nit pfed stfikajicim palivem. Paprsek
paliva opousti tryskutlakem az 175 at
a bolestivé zrafiuje.

Opravy vstfikovacich €erpadel

Upozorfiujeme na naprostou Cistotu, o niz se zmi-
Hujeme v pojednani o palivu. To plati tim vice pri
opravach vst¥ikovacich &erpadel nebo jejich dild.
Opravy musi byt provddény s nejvétsi peclivosti. Pfi
demontdZi a montaZi se doporuduje pouzivat vyhradné
ptesného néafadi a specidlnich pomiicek, aby jemné
dily nebyly omackany nebo jinak poskozeny.

Vyjmuté dily je tfeba ukladat na naprosto &istd
mista. Lapované dily, hlavné vstfikovaci trysky, &er-
paci pisty a jiné, se nesméji brat do holych prstd, ne-
bot po dotyku rychle koroduji. P¥i ¢idténi dild je tfeba

4 — Skoda 706

omyvat viechny dily ve vé&tsi nadrii petrolejem nebo
naftou.

Je nutné se vyvarovat zdmén jednotlivych dila, které
jsou do sebe lapovdany nebo navzdjem zalicovdny, jako
pist a valec vstfikovaciho ¢&erpadla, vytlaény ventil
se sedlem, 'vstiikovaci tryska s télesem a jiné. Tyto
dily v ptfipadé, kdy musi byt pro néjakou zdvadu vy-
ménény, je bezpodmineéné tfeba vyménit jako celek
(pist s véalcem, vytlaény ventil se sedlem, atd.) tak, jak
je dodava vyrobni zdvod,

Pti montazi pfed vloZenim jmenovanygch dila je tfe-
ba je dobfe proplachnout v &isté nafté nebo v petro-
leji.

Je-li na Eerpadle providéna véisi oprava jako vy-
ména pistu, vytlaéného ventilu apod., je nutné cer-
padlo znovu piesné sefidit na dopravované mnozstvi
paliva a piekontrolovat funkei regulatoru. Takové se-
fizeni mohou provadét jen zkuSeni odbornici, dobfe
obezndmeni s typem zkouSeného &erpadla na zku-
§ebni stanici.

Doporutujeme proto vyslovné, aby opravy a sefizo-
vani vstiikovacich éerpadel byly provadény v odbor-
nych opravnach, nebot ka?dy neodborny zéa-
sah muze éerpadlo, pfipadné imotor,
jen poikodit.

Sefizovani vstrikovaciho c¢erpadla

Sefizovani vsttikovaciho Cerpadla se provadi na se-
fizovaci stanici, kde vstiikovaci &erpadlo pracuje ob-
dobnym zpisobem jako na motoru. K pohonu vstfi-
kovactho &erpadla je pouzito elektromotoru s ménitel-
nymi otad¢kami. Ot4acky vstiikovaciho Eerpadla se kon-
troluji otdckomérem a po¢itadlem ot4dek., Vstiikovaci
ventily jsou spojeny s vstfikovacim Eerpadlem stejné
dlouhymi trubkami a jsou vlozeny do mérnych nadob.
Pfed vlozenim vstfikovacich ventili do mérnych na-
dob je nutné je vSechny seridit na stejny tlak.

Vstiikovaci ventily sefizené na 175 at se postupné
ptipoji k prvnimu erpacimu élanku vstfikovaciho cer-
padla a kontroluje se v mérné nddobé mnozstvi paliva
pfi stejném poétu zdvihi a pfi stejnych otdckdch vstii-
kovaciho &erpadla.

Pfi demontdzi kryciho vika zkontrolujte, zda prvni
element od spojky je nastaven na politek dodavani
paliva, tj. 4,2 mm od horni mrtvé polohy. Toto sefi-
zeni lze kontrolovat bud na zkouSeci stanici, je-li jeji
hnaci hfidel opatfen setrvaénikem se stupnici, nebo
mimo stanici pomoci kotouce se stupnici, pfipevnéného
na spojku vstfikovaciho &erpadla. Kontrola se pro-
vadi takto:

Vysroubuje se hrdlo §roubeni 1. elementu, vyjme se
pruzina a kuzelka vytlaéného ventilu a naSroubuje se
hrdlo upravené pro upevnéni indikatoru. Indikator
musi byt opatien dlouhym néstavcem, aby dosahl
a7z na Celo pistu. Natodi se kotou¢ a tim i vackovy
h¥idel &erpadla tak, aby pist 1. elementu byl v horni
fivrati a indikatorové hodinky se nastavi na polohu 0.
Ot4a¢i se kotouem zpét proti smyslu otafeni vacko-
vého hiidele a pozorujeme indikator, az ukédze vyj-
chylku 4,2 mm. Tuto polohu si uchytime na stavitel-
ném kotoud¢i nastaveném na polohu O proti Sipce
umisténé na d&erpadle. Odebere se hrdlo s indikato-
rem, vlozi se zpét pruzina a kuZel ventilu a hrdlo se
opét zamontuje. Na hrdlo se namontuje néstavec s ka-
pildrou. Otevie se ptivod paliva a &erpadlo se od-
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vzdu$ni. Kontroluje se, nastidvé-li pofatek dodavky
(pohyb hladiny paliva v kapildre) na rysce, vyzna-
¢ené pfed tim na kotouéi 4,2 mm pred horni t{vrati.
Neni-li tomu tak, sefidi se pofatek doddvky stavénim
§roubu na zveddku. Ostatni elementy se kontroluji jiz
jen kapildrou podle sefizeného 1. elementu. Elementy
musi ndsledovat za 1. elementem po 600 (na kotouéi)
podle pofadi vstiiku (sefizeni ,do kruhu®). Mano-
metrem se prekontroluje, zda je pretlakovy ventil se-
fizen na tlak 0,5 az 0,8 at a muZe se zadit s vlastnim
sefizovanim vstfikovaciho Eerpadla.

Nejprve se mikrometrem ustavi regulaéni tyé na
vzdalenost 5 mm od ,STOP" a ndhon zkus$ebni sta-
nice se vyreguluje na 500 ot.

Po dosazeni urditého poétu zdvihi se kontroluje
mnozstvi paliva v jednotlivyjch mérnych nadobéch.
Spravné sefizena vstfikovaci éerpadla MOTORPAL
PV 6R 9P 115e 590 maji na zkuSebni stanici vyka-
zovat hodnoty, uvedené v tabulce na strané 50 a 51.

Seftizovani €erpacich élanku

Setizovdni &erpacich ¢lankd pro vétsi nebo mensi
dodavku paliva se provadi pootd¢enim regulaéni ob-
jimky. Po povoleni stavéciho $roubu segmentu u &er-
pactho ¢lanku se nasadi tytka do otvoru regulaéni ob-
jimky a lehkym poklepdnim se pootoéi.

Pootaenim objimky smérem k reguldtoru se zvét-
§uje mnozstvi vstfikovaciho paliva, pootdfenim v opaé-
ném sméru se mnozstvi paliva zmen§uje. Po sefizeni
¢lanka dotdhnéte stavéci Srouby, aby nedo§lo k ne-
#ddoucimu uvoliiovdni. Po dotaZeni Sroubti provedte
celkovou kontrolu vstfikovaci soupravy, jestliZe:

neunikd olej okolo vatkového hridele, pod stavécimi
§rouby zveddku a lozisky vackového hridele;

neunikd nafta pod odvzduiniovacimi S§rouby, okolo
hrdel $roubeni a kolem hrdel pfipojek a zatek;

neunika olej v tésnicich plochach vik, skiiné& regu-
latoru a na dosedaci ploSe palivového &erpadla.

Pfi sestavovani je tfeba vénovat pozornost dobrému
zajisténi $roubd (z4sekem) pro spojeni télesa regula-
toru s télesem Cerpadla.

Odkonservovani ystfikovaciho &erpadla

Vstfikovaci Cerpadla, kterd jsou dodavana jako na-
hradni dily, jsou uvnitf peclivé konservovana konser-
vaénim olejem a vnéjsek pak technickou vaselinou. Je
nutné pied montazi vstfikovactho Cerpadla dodrzet
tento postup prfi odkonservovani:

Vnéjsi odkonservovani

Vnéjsi odkonservovani se provddi ponofenim celého
vstfikovaciho &erpadla do nddoby s horkou naftou
(50—60 0C) po dobu 10 minut. Potom je nutné offit
vnéjsi plochy &erpadla &istymi hadry.

Vnitini odkonservovdni

a) Privodni pfipojkou paliva do kanalu se ptivede
bezvodni nafta ohfatd na 50 az 60 0C. Vzduch 2 pfi-
vodniho kandlu je nutné vypustit zdtkami. Musi se -
povolit ochranné &epi¢ky hrdel Sroubeni o jeden zavit.
Potom se zadne &erpat nafta otdenim vatkového hii-
dele vstrikovaciho é&erpadla, az se objevi olej v 2dvi-
tové mezefe mezi ochrannymi &epickami a hrdly §rou-
beni. Po objeveni oleje se sejmou ochranné é&epicky
s otvorii hrdel §roubeni. V &erpani nafty se pokracuje
az do okamziku, kdy vyjde vSemi otvory hrdel §rou-
beni ¢istd nafta.

b) Ze skiin& regulatoru se vypusti konservaéni olej
vypoudtécim Sroubem ve spodni &asti reguldtoru, pfi-
¢emz se Cerpadlo nakloni smérem k vypoustécimu ot-
voru. Uzaviraci Sroub se opét zaSroubuje. Potom se
nalije do té&lesa vstfikovactho &erpadla &erstvy auto-
mobilovy motorovy olej letni (v zimé zimni) a% do
arovné kontrolnich otvori.

Predpis pro sefizeni vst¥ikovaci soupravy Motorpal PV6R9115¢ 590 pro motory Skoda 706 RT

Prvni element od spojky nastavte 4,2mm od HU (pocitek doddvani) s tchylkou méfeni 0,05 mm.
Vsttikovaci souprava pravootoénd — pohon zleva — s pofadem vstiiku 1-5-3-6-2-4 (00 609-1200-1800-2400-3009).

Souprava je opatfena omezovacim reguldtorem mechanickym RN7R 250/950—756,

pruZinami 08002— 55, 08004—55 a korektorem.

Nové provedeni bude mit tfi pruziny, a to 08004— 54, 08004—99 a 08004 —22.
Vsttikovaci soupravu sefidte na zkouSeci stanici s tryskami DOP 140 S 530, sefizenymi na oteviraci tlak 175at, a pfetlakovym
ventilem, sefizenym na tlak 0,5 az 0,8 at, kontrolovanjy manometrem.

9 Vysunuti re-
o . o Pocet i Dodivané |Pfipustny| gulaéni tyce ]
SELZoyart Ot ince “ g ot/min 'S | mnozstvi em? | rozdil cm? od znatky Pozndmka
S 9 ,STOP"
1 500 | zaditek S Ustaveni kontrolovat
Settzent el t rozprafovani mikrometrem
efizeni elementd na
stejnou doddvku Plny vykon
2 960—965 | 200 | 21 —21,5 +0,5 12 mm Ustavit doraz a odstranit
mikrometr
3 500 | 200 | 22 —225 +05 E.’fidavvaé za§foubovat na doraz
] regulaéni ty€e -
Maximalng doddvané T LS
mnozstvi a ,STOP" 4 750 | 200 | 21,7—222 *0,5
) 955—960 Poéatek zavirdni




® ' Vysunuti re-
2} M o . s e . “ e u
Serizovaci operace Q8 Poc?t g Dofiav?neg P“p,usm); gulacnl }yce Poznédmka
= 2 | ot/min 5 | mnoZstvi cm rozdil cm od znacky
o N ,STOP*“
5 | o7 0
Nastaveni a kontrola =
maximalnfch Spzizla 7 Kontrolovat chod )regulétoru v otétkdch od 900 do STOP
(kontrolovat, zda regulaéni ty¢ nechvéje)
8 250 200 6 +05 Zjistit nastaveni ovlddaci piky
ot reguldtoru

Nastaveni a kontrola
volnob&hové pruZiny

9 | asi330 | konec dodivky na volnob&hu

Pti zvyseni na 950 ot/min nesmi
nastat dodavka

10 170 200 min. 10

Zvyseni dodavky!

Startovaci mnoZstvi 11 100 100 17—20

Piiddvaé zmacknout!

+0,5 '

Dvojity &isti¢ paliva FD5B-06

V ¢&istiéi je palivo filtrovano dvakrit za sebou. Smér
proudéni paliva je oznaden Sipkou na viku d&istice.

V prvnim stupni predfiltratnim, ktery slouZi k za-
drzeni hrubsich negistot, je pouzito filtraéni vlozky
DI 800.

Ve druhém stupni filtraénim je vlozka DI 600. Obé
vlozky jsou z celulosy a maji oznageni DI 800 nebo
DI 600 ptimo na vloice nebo &ele vlozky. Zivotnost
vlozky je zavisla na é&istoté nafty a proteklém mnoz-
stvi. Proto je nutné pouzivat nafty sedimentované
(usazené) po dobu nejméné& 24 hodin.

Vlozky se vyméfiuji po ujeti 15000 km az 25 000
km, tj. po 375 a%z 625 provoznich hodinach. Zane§eni
celulosovych vlozek neéistotami z nafty je hloubkové
a proto Cidténi vlozky je netcelné a je nutné ji vy-
ménit.

Nouzovy dojezd je moiny i na jednu vlozku, a to
DI 800 nebo i DI 600. Jizda bez ¢&isticich vlozek je
nepiipustnd; znamend znigeni vstiikovaciho &erpadla
a trysek a proto se doporuuje vozit s sebou nihradni
vlozku uzavienou v neprody$né plechové krabici.

Postup pri vgméné vlozek

1. Vypusti se nedistoty z obou téles &istie vySroubo-
vanim vypustnych zdtek, umisténych dole na boku,
u obou téles.

2. Povoli se upeviiovaci $roub plasté &istice (spodni
Sestihran) a vyjme se vlozka; pld§t gistiCe, jakoz
i ostatni dily, se pfed novym namontovdnim fidné
vycisti.

3. Na upeviiovaci $roub se navlékne tésnéni, Sroub se
provlékne télesem &istite, vloZi se na néj pruZina,
na kterou je pfehnutymi vyfezy pfichycena opérna
miska pruZiny; na ni je podlozka a tésnéni. Pak se
nasune ¢&istici vlozka, na kterou se nahofe navlékne
tésnici gumovy krouzek, takze vlastni &istici vlozka
je té€snéna nahofe i dole gumovym krouzkem,

4. Té&leso &istie se pfitla¢i §roubem na tésnéni v kru-
hové drazce vika.

5. ZaSroubuji se vypustné §rouby.
Vyménu vlozek je nutné provést vidy, dodava-li
filtr méné& paliva nez kolik motor potfebuje, coz se

4*

projevi obdobnymi zjevy jako pfi §patném odvzdus-
néni — aztraci se vykon, ozve se nepravidelny chod,
motor ,klepe“ a pfi dal§im zmenSeni pritoku paliva
vlozkami se motor docela zastavi.

Vlozky z jiného materidlu nez z celulosy nejsou
s vozidly 706 RT, RTS, RTO doddvény.

Poruchy dopravy paliva a jejich odstranéni
I. Motor nelze roztocit
Mozind pfidina Odstranéni

1. Vstfikovaci éerpadlo
nedopravuje palivo:

a) Palivovd nddrz je Naplnit.
prazdna.
b) Sito v dopravnim  Vyéistit.

gerpadle, saci po-
trubi nebo {isti¢
paliva jsou ucpany

c) V gerpadle je
vzduch.

Odvzdusnit &isti¢ paliva
a vstfikovaci éerpadlo
(totéz pat¥i i pii b).

d) Dopravni &erpadlo Viz zdvady uvedené na

nedodava. str. 48.
e) Tahlo k peddlu se. Opravit.
uvolnilo nebo po-
rusilo.
[) Klin ve spojkové Opravit.

¢asti pohénéci nebo
pohdné&né se pfe-
stfihl.

2. Vstfikovaci ¢erpadlo

vstfikuje prili§ pozdé

nebo pfedéasné:
Vsttikovaci &erpadlo opét
spravné sefidit a Srouby
spojky fadné& dotdhnout.
Kladku vyménit.

a) Stavéci polovina
spojky se uvolnila
a pootoéila.

b) Zdvihitko s klad-
kou vstfikovaciho
derpadla se nedo-
stateénym mazanim
silné opotfebovalo.
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¢) Vatky hiidele jsou
silné opotfebovany.

3. Trysky sprdvné nepra-
cuji:
a) Jehly trysek vaz-
nou,

b) Trysky netésni.

¢) Vsttikovaci tlak
trysky neni dosta-

telny — mmaticea
kryt na drzdka se
uvolnily.

d) Vytlaéné potrubi
k trysce je uvol-
néno.

e) Vytlaéné potrubi
k trysce je prasklé.

f) Trysky propoustéji
velké mnozstvi pa-
liva do odpadu.

4, Baterie je vybita, ne-
Ize spoustét.

‘Vsttikovaci &erpadlo vy-

meénit.

Cerpadlo protoéit (ruéng
nebo spouitééem) pfi vy-
jmutych, ale pfipojenych
tryskach, a zjistit, zda
trysky pracuji. Rozpra-
$uji-li venku bezvadn§,
byly pfi na¥roubovéni
v hlavé motoru zd ef or-
movany. Zjisti-li se,
ze mnerozpraSuji spravne,
je nutné je rozebrat, je-
jich vnitfek vyd€istit dfe-
vénym kolitkem a fadné
vymyt benzinem nebo
naftou. Jehlu trysky otfit
gistym hadtikem. Tvrdych
nebo ostrych predmétiy,
jakoz i smirku, se ne-
smikopravéadi§-
téni pouZit. Pted
montazi ponofit téleso a
jehlu do &isté nafty. Jest-
lize tryska ani potom fdd-
né nerozprasuje, je nutné
ji vyménit za novou.

Vymyt, jak je uvedeno
v odstavci a); nepostaéi-li
to, vyménit za nové.

Trysky znovu sefidit na
vstrikovact tlak 175 at a
horni matici drzaku ¥ad-
né dotdhnout.

Dotiahnout.

Prozatim opravit, pozdéji
vyménit za nové.

Nedistoty mezi lapovany-
mi plochami drzakd a
trysek odstranit. P¥i opét-
né montazi drzaka try-
sek do motoru vloZit n o-
vy tésnici krou-
zek Drzdk do hlavy
vidlcestejnomérné
dotdhnout, aby se
tryska nevzpfiéila.
Je-li otvor pro trysky
zneCi§tén pripalenymi sa-
zemi, fadné vyégistit,

Baterii nabit a prohléd-
nout osvétlovaci zafizeni.

Dal§i poruchy, které mohou znemoi-

nitroztoenimotoru,jemoznétéz hle-

dat

te¢né kompresi.
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v motoru samém,

napf. v nedosta-

Mozné pifiéiny

a) Ventily uvazly nebo jiZz netésni.

b) Ventilové pruziny jsou prasklé.

¢) Pistni krouzky jsou ,zapedeny ‘.

d) Té&snéni mezi vdlcem a hlavou motoru je vadné.
e) Drzak trysky neni dostateéné pfitazen.

II. Motor naskoéi, avSak po kritké dobé se opét
zastavi

MoZné pitic¢ina
1. Saci potrubi k vstfiko-

vacimu ¢erpadlu je
ucpano.

2. Cisti¢ paliva je ucpan.

3. Vzduch ve vstfikova-
cim &erpadle:

a) Saci potrubi je vad-
né a tim je preru-
§en prutok paliva.

b) Odvzdustiovaci
§roub na derpadle
se uvolnil.

c) Pryiové tésnéni
pod skleni¢kou pa-
livového ¢&erpadla
je vadné.

4. Palivové lerpadlo ne-
-doddva palivo. Viz
.Zavady  palivového
erpadla®, str. 48.

5. Odvzdusfiovaci otvor
(trubka) hlavni palivo-
vé nadrze je ucpan.

Odstranéni

Vedeni vygistit. Cerpadlo
a’ Cisti¢ opdt odvzdudnit.

Cistici vlozku vyéistit ne-
bo vyménit.

Potrubi dit do pofadku,
¢erpadlo a &isti¢ odvzdus-
nit.

Cerpadlo odvzdunit, od-
vzdustiovaci Sroub fddné
dotdhnout.

Vyménit.

Vydistit.

III. Motor nema plng vgkon

Mozné pticiny.
1. Cerpadlo dopravuje
méalo paliva.

a) Rychlé opotiebova-
ni pistd byva zavi-
néno neéistym pali-
vem,

b) Ozubeny segment,
navleleny na regu-
laéni vouzdro pistu
vsttikovactho  der-
‘padla, se uvolnil a
pootodil.

¢) Matice vytlaéného
potrubi mezi d&er-
padlem a drzdkem
nejsou dotaZeny.

d) Tlaéna pruzina
v drzdku trysek
praskla.

2. Zavada je v tryskéch,
ponévadz trysky
»drhnou® a netésni.

Odstranéni

Pisty vstfikovaciho ger-
padla vyménit; Zastéji
prohliZet ¢isti¢ paliva.

Ozubeny segment natocit
do sprdvné polohy, aby se
jeho ryska kryla s ryskou
na regulaénim pouzdru.
Sroub na segmentu pak
fadné dotdhnout.

Dotahnout.

Vymeénit.

Vydistit a vyménit.



Zavady motoru, které rovnéZ zmen-

§uji jeho vykon:

a) Ventily netésni.

b) Vile ventild je ptili§ mala.
c) Pistni krouzky jsou ,zapetené“.
d) Pistni krouzky se &asteéné zadiely.

e) Nedostateéné chlazeni.
f) Nedostateéné mazani.

IV. Motor silné a stejnomérné klepe

Moiné prficiny
1. Vstfikovaci  &erpadlo
vstfikuje p#ili§ brzo.

2. Vstfikovaci tlak trysek
je pfili§ nizky.

Odstranént

Cerpadlo sefidit na poz-
degj§i predstfik prestave-
nim stavéci €4sti spojky.
Drzéky prezkoulet a i s
tryskami sefidit na vstfi-
kovaci tlak 175 at.

Zivada mize byt také zavinéna té-
mito nedostatky motoru:

a) Nedostatetné chlazeni.

b) Pistni éep ma velkou viili.
c) Hlavni nebo ojniéni lozisko je uvolnéno nebo

poskozeno.

d) Piili§ nizka komprese a tim velkd prodleva, takze
vstfiknuté palivo pozdé shori.

V. Motor kouti a klepe

Mozné pticiny
Zavady nutno hledat
pfedeviim v tryskéach:
a) Vsttikovaci tlak try-
sek neni f4dné se-
fizen.

b) Tlaén4 pruzina
drzaku trysek pra-

skla.
c) Jehla trysky
,drhne® a palivo

neni Fadné rozpra-
$ovano a odkapava.

d) Trysky netésni,
jsou silng pokryty
karbonem, vystfiko-
vé otvory jsou kar-
bonem ucpdny, a
téleso i jehla trys-
ky jsou modfe ,na-
behlé“.

Zivady mohou
statky motoru:

také

Odstranéni

Drzaky trysek i s tryska-
mi vyjmout, pfezkouset a
sefidit na tlak 175 at.

Vyménit,

Drzdk s tryskou vyjmout
a prezkouSet, zda tésnici
médény krouzek neni roz-
mécknut a nestahuje trys-
ku. Krouzek vyménit za
novy. Trysku znovu vy-
myt, namontovat a drzik
peclivé do hlavy pfitdh-
nout.

»Nab&hlé“ trysky vyménit
za nové. Jsou-li jenom za-
neseny karbonem, opatrné
jej seSkrdbnout, trysku
vycistit a znovu zamon-
tovat. -

zavinit nedo-

a) Nedostatetnd komprese, ponévadz ventily ,zlista-

22 . 13
vali viset .

b) Pistni krouzky jsou zapedeny.

c) Ventilové pruZiny jsou prasklé.
d) Rozvod ventild je chybné sefizen.

V1. Motor kou#i bile nebo modie

Mozné zdvady

1. Vstfikovaci  cerpadlo
vstiikuje pozdé.
Pfi¢iny nutno hledat
v motoru samém:

* a) Prili§ mnoho maza-
ciho oleje,  ktery
vnikne po sténich
valed do spalovaci-
ho prostoru.

b) Motor bézel prilis
dlouho naprizdno.
proto je mnolio ole-

je  ve vyfukové
trubce.

¢) Nedostateénd kom-
prese.

VII. Motor silné
Mozné pfidiny

1. Cerpadlo dodiva pti-
li§ mnoho paliva.

2. Segment s vidlickou
navleteny na regulaéni
pouzdro pistu vsttiko-
vaciho ¢&erpadla se u
nékterého pistu uvol-
nil a pootoéil.

3. Zpétné ventily vsttiko-
vactho ¢erpadla jsou
opotfebované.

4. Odlehéovaci pist zpét-
ného ventilu zastal vi-
set.

5. Vsttikovaci tlak trys-
ky je ptili§ maly.

Odstranéni
Cerpadlo sefidit na v&tsi
predvstiik.

Zjistit pfi¢inu nedostated-
né komprese a odstra-
nit ii.

kouti — Cderng kouf

Odstranéni

Dorazovy Sroub na viku
reguldtoru a soudasné do-
razovy $roub v pouzdfe
regulaéni tyle sefidit tak,
aby maximalni vstfikova-
né mnoZstvi paliva se
zmens3ilo.

Segment natodit do sprav-
né polohy, aby se jeho
ryska kryla s ryskou
na regulaénim pouzdru.
Sroub segmentu pak Fad-
né dotdhnout.

Ventily vyménit a der-
padlo znovu sefidit.

Ventil wvydistit
zamontovat.

a znovu

Trysku znovu sefidit na
vstfikovaci tlak 175 at.

Pri¢iny hledat v motoru samém:

a) Rozvod ventilii je pfesunut, proto je nedostatek

vzduchu.,
b) Ventily netésni.

c) Velmi &asto byvaji ucpany <&istie vzduchu na

sacim potrubi motoru.

VIII. Motor pracuje nepravidelné

Mozné prficdiny
1. Palivovy Cdisti¢ je
ucpéan.

2. Palivové &erpadlo ne-
doddva pravidelng.

Odstranéni
Vydéistit

Prohlédnout, zda kluzné

plochy nedrhnou.
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3. Vzduch je ve vsttiko-
vacim ¢erpadle.

4. Pisty  vstfikovaciho
Cerpadla obas véznou.

. Pruzina pistu &erpadla
praskla.

6. Kladka zdvihitka pa-
livového cerpadla je
opotfebovéna.

7. Zdvihdtko pistu vstfi-
kovaciho ¢&erpadla

drhne.

152

8. Zpétny ventil vstiiko--

vaciho &erpadla:

a) pruzina praskla,

b) ventil je poskoze- -

ny,
c) ventil vazne,

d) ventil netésni.

9. Tryska drhne.

10. Vstfikovaci tlak try-
sek je nestejnomérny.

11. Tlaénd pruzina nékte-
rého dridku trysek
praskla.

12, Vytlaéné potrubi me-
zi ¢erpadlem a tryskou
je prasklé nebo mne-
tésni.

Odvzdusnit &isti¢ paliva
a vstrikovaci &erpadlo.

Vymontovat, vyéistit.
Pist s valcem zalapovat.

Vyménit.

Vymeénit.

Vydistit a zjistit stav ole-
je v Cerpadle.

Vymeénit.
Vymeénit.

Vydistit

Vy¢istit, zabrousit nebo

vymeénit.
Vy¢istit
V3echny trysky znovu se-

fidit na vstrikovaci tlak
175 at.

Vyménit.

Sroubeni pfitdhnout nebo
vyménit trubky.

IX. Motor nedosahuje plnyjch otdéek. P#i jizdé na
roviné nelze dosdhnout plné rychlosti

v

Moziné pfidiny

1. Pruzina v reguldtoru
praskla.

Odstranéni

Demontovat &erpadlo a
v odborné dilné opravit.

X. Motor ,piebiha” pires maximdlni otdéky

Mozné pfidiny
1. Pruzina v reguldtoru
mé pfili§ velké , pfed-

P

péti .

2. Regulaéni tyé¢ vsttiko-
vaciho erpadla drhne:

a) UloZeni tyde je zne-
¢ift€no nebo zale-

peno ztuhlym ole-

jem.

b) Néktery pist vstfi-
kovactho ¢erpadla
drhne nebo se leh-
ce zadftel,

c) Cerpadlo bylo pti
montazi  ,zk¥ize-
no",

Odstranéni

Po demontézi zadniho vi-
ka reguldtoru povolit sta-
véci matice stlaéujici pru-
zinu regulatoru.

Regulaéni tyz v loziskdch
vyéistit. Ty& musi byt
voln& pohybliva.

Pist demontovat, vydistit
a spoleéné s valcem zala-
povat.

Upeviiovaci $rouby povo-
lit a &erpadlo znovu pfi-
tahnout.

XI. Motor pii chodu naprdzdno méni otdiky

voaw

MozZné pificiny

Zivady nutno hledat
v regulatoru:

Mechanismus reguléto-
ru jde tézko.

Velkd vile v regulato-
ru se zjisti zajiSténim
regulaéni ty&e vstfiko-
vaciho cerpadla a po-
hybovanim regulaéni
pikou na regulatoru.

XII. Motor
Moiné pfiéiny
1. Pist vstfikovaciho &er-
padla se zadfel a regu-
litor nemtie pfesu-
nout regulaéni tyé.
2. Zavlagka d&epu, spoju-
jictho reguladni ty¢
s vidlici tadhla, se pfe-

Odstranéni

Vydistit,
V odborné dilng& prelapo-
vat. Obé loziska povolit,
kluzné plochy vymyt a
znovu rovnomérné pri-
tahnout.

Cerpadlo poslat do opra-
vy.

nelze zastavit

Odstranéni

Okamzité zastavit motor
motorovou brzdou! Tento
pripad je velmi nebezped-
ny! Kdyby nebyl motor
rychle zastaven motoro-
vou brzdou (v pfipadé, ze
brzda neni v pofadku,
musi byt ihned zurdZeny

stiih g :
sl tepiepd. vstfikovaci trubky, pii-

padné rozbita sklenka hru-
bého &isti¢e paliva), mohl
by se motor v né&kolika
vtefindch rozb&hnout do
tak vysokych otadek, ze
by doslo k jeho va#nému
poskozeni.

Mazani motoru

Mazani motoru je tlakové, obé&iné; je zcela spole-
hlivé. Zasoba oleje je ve spodnim viku motoru. Tla-
kové jsou mazdna viechna ojniéni loZiska, loziska vag-
kového hfidele a &epy vahadel ventild. Rozvodova
kola jsou mazdna spolu s kompresorem nastfikova-
nym olejem, ktery je pfivddén v trubkdch, umisté-
nych na celni strané bloku valcd.

Odstfikovanym nebo stékajicim olejem jsou mazany:

pisty, pistni &epy, ventily a zveddky ventilti a hlav-
ni loziska klikového htidele.

Tlak oleje je sefizen redukénim ventilem, ktery musi
byt pojistén proti uvolnéni. Mazani motoru obstarava
dvojité zubové &erpadlo, poh4dnéné Sroubovymi koly
od klikového htidele. Cerpadlo je ulofeno v pfednim
viku klikového hfidele pod &elem klikové skiin& (obr.
72). Na obrdazku 73 je zndzornén ob&h mazaciho
oleje.

Olej se lije do motoru hrdlem. Nalévaci hrdlo je
umisténo v pfednim postrannim viku na levé strané
motoru a slou#i soufasné k odvzdudnéni klikové skii-
né, Je opatfeno bajonetovym uzavérem. U motorti nej-
novéj§iho provedeni je nalévaci hrdlo oleje umist&no
ve stfednim viku hlav valcd.

QOlej je Cerpadlem ze spodniho vika motoru odsdvéan
pres saci kose - filiry dv&ma trubkami a dopravovan
pfes olejovy §té€rbinovy &isti¢ oleje. V komofe &istide



Obr. 72, Umisténi olejového cerpadla v bloku
motoru
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Obr. 73. Schéma mazani motoru

1 — nalévaci hrdlo oleje, 2 — spodni viko kli-
kové skiing, 3 — olejové Cerpadlo, 4 — pfetla-

kovy ventil, 5 — pojiSfovaci ventil, 6 - &istid
oleje, 7 — klikovy hridel, 8 — vackovy hiidel,
9 — vahadlo ventilu, 10 — rozvodova tycka,
1I — vedeni zdvihatka, 12 — kompresor, 13 —
2 7 rozvodové kolo vackového htidele, 14 — ma-
= L, 7 nometr tlaku oleje
5
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oleje je umistén ptetlakovy ventil, kterym se sefizuje
tlak oleje na predepsanou vy§i 5 at. Paralelné s ¢is-
tiem oleje je zamontovan pojistny ventil, ktery se ote-
vie jen v pripadé ucpani Cdistice oleje nebo prili§
ztuhlého oleje v zimé& a propusti olej pfimo do vytlaé-
ného potrubi. Nedistoty, kterymi by se mohl ¢&isti¢
ucpat, stird s lamel &istiCe, kde se neistoty usazui,
hieben, kterym probihaji pootagejici se lamely.

Po kazdém zafazeni rychlosti jsou totiz lamely asi
o 600 pootoCeny prostfednictvim rohatky se zdpadkou,
zapojenou lankem na pfedni zasouvaci tyg.

Tlakovy olej je dale rozveden:

Od cistiCe se pfivadi do klikového hiidele, kde se
jeSté v odstfedivém lapaéi neéistot (blizsi viz kapitolu
oKlikovy hridel®, str. 27) zbavi ptipadné zbylych
nedistot. Dutinou v klikovém htideli a mazacimi trub-
kami, upevnénymi rozvélcovanim v ojniénich &epech,
je pfivddén do ojniénich lozisek.

Odbotkou z vytlaéného potrubi, ptivadé&jiciho olej
do klikového hridele, je olej ddle veden do dutiny vaé-
kového hfidele, odtud do lozisek vagkového hridele.
Z lozisek vatkového hiidele je pulsaéné veden otvorem
v bloku valct, hlavé valed a kozliku dutinou ¢epu
vahadel do vahadel.

S vahadel stékd olej na ventilové pruZiny, ventilové
stopky, rozvodové tylky, zdvihatka ventilu a otvory
v bloku zp&t do klikové skiiné.

Privod oleje do skiing€ kompresoru 12 a na rozvo-
dova kola 13 je rovn&z odbotkou napojen na vytlag-
né potrubi, pfivddgjici olej do klikového hiidele, stej-
né jako olej, pfivadény do tlakoméru oleje 14,

Olej, rozstiikovany a rozpraSovany klikovym me-
chanismem, maZe stény valcd, loZiska hlavnich &epi
klikového hridele, vacky, pistni &epy a vSechna ostat-
ni mista, kam neni zaveden tlakovy olej.

Tlakomér oleje je umistén v pfistrojové desce.

Tlak oleje teplého motoru ma byt
5 at a nesmi (pfi plnych otd€kach) klesnout
pod 2 at. Pfi brzdéni motoru se sefizuje tlak oleje
na piedepsanou vys§i pietlakovym ventilem, umisténym
v postrannim viku bloku valed (kontroluje se kon-
trolnim tlakomérem) a nedoporucuje se ménit jeho
sefizeni.

Na distotu oleje je pamatovdno kromé dvou sacich
ko8l a lamelového ¢&istite, je§té magnetickymi zatkami,
umisténymi v postrannim viku a spodnim viku kli-
kové skiiné.

Pri vyméng oleje se vyjme vypusind magnetickd
zdtka spodniho vika motoru. Vyména oleje se prova-
di vyhradné, dokud je motor teply.

Pri vyméné oleje je tfeba demontovat olejovy &isti€,
vymyt benzinem, vyéistit postranni viko a teprve po
uschnuti znovu namontovat. Rovnéz magnetické zatky
je tfeba zbavit ocelovych tfisek a Ff4dn& o&i§téné je
znovu zamontovat.

Olejové éerpadlo

Hlavni vyrobni rozméry olejového cerpadla:
Hridel vnitfniho ¢erpaciho kola
Vile hfidele vnitfniho &erpaciho

kola v pouzdru
Hfidel vnéjsich &erpacich kol
Vile htidele ve vnéj§im

cim kole

jmenovity @& 20 mm

0,040 az 0,082 mm
jmenovity @ 14 mm
cerpa-

0,014 az 0,046 mm
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Vile wvné&jgich &erpacich kol ve
skfini cerpadla (na obvodu)
Viile &erpacich kol v zubech

Podélna (osova) vile Ccerpacich
kol v zamontovaném stavu

0,009 az 0,125 mm
0,14 mm

0,02 az0,11 mm

Podélnou (osovou) viili &erpacich kol v zamontova-
ném stavu je t¥eba pfi opravé Cerpadla dodriet v pfe-
depsanych mezich. ZvétSena vile, zpdsobend opotie:
benim, je nejéast&j§i pfi¢inou poklesu vykonu pumpy
a tim také tlaku mazaciho oleje.

Pred rozebranim &erpadla je treba stdhnout hnaci
ozubené kolo.

Pii rozebirdni a mont4%i olejového &erpadla neni
tteba z4dnych montdZnich pomtcek, ani zvl48tnich
ptipominek. Je dilezité opatrné a stejnomérné dota-
hovat matice vitka ¢erpadla s pouzdry tak, aby se ne-
zktiZilo a nebylo ztizeno otdéeni erpacich kol. Sprav-
né smontované Cerpadlo se rukou lehce ot4¢i. Vyrob-
né je pamatovdno na ustaveni vicka dvéma centraé-
nimi koli¢ky, které zaruduji spravnou polohu vicka.

Pietlakovy olejovy ventil

Pfi vétsich opravach, kdy se &isti celé olejové vede-
ni, rozebird se také pretlakovy olejovy ventil.

Mimoto je nutné rozebrat pfetlakovy olejovy ventil
pfi abnormalnich zménach tlaku oleje, které obycejné
zaznamenava manometr.

Pietlakovy olejovy ventil je umistén v prednim po-
strannim viku motoru (obr. 75).

Tyto zmény tlaku jsou sice zfidkakdy zavinény pre-
tlakovym ventilem a ukazuji spife na jiné poruchy ma-
zaciho systému. Piesto v8ak je lépe presvédéit se
o spravné ¢innosti ventilu, nez se pfikro¢i k rozsahlej-
§imu a draz§imu zji§fovani poruchy mazactho systému.

Porucha pietlakového olejového ventilu muzZe byt
zplisobena prasknutim pruZiny, vytluéenim sedla ven-
tild (k jeho vySroubovani slouzi kli¢ Lu Eca 51, obr.
28) nebo nedistotami.

Po kazdém rozebrdni ventilu je nutné jej znovu se-
iidit. Pti sefizovani je tfeba dbat na to, aby regulaéni
troub 4 byl zasroubovdn do pfesné stejné polohy po
opravé, v jaké byl pfed opravou. Jen tak je mozné
zjistit, byla-li zdvada skutetné jen v pfetlakovém ven-
tilu, o femZ nis presvédéi manometr, ukazuje-li nor-
malni tlak.

NeukéZe-li manometir normalni tlak, bylo by chybou
tlak Sroubem sefizovat; pak je nutné zdvadu hledat
jinde v mazacim systému. Pretlakovy ventil se seridi
§roubem 4, ktery stladuje pruZinu. PruZina se opird
o kulicku uzavirajici pretok tlakového oleje do spod-
niho vika a zpét do derpadla. Po utaZeni Sroubu 4,
v pripadé Ze je tfeba tlak oleje zvysit, nebo po povo-
leni Sroubu 4, je-li tfeba tlak oleje sniZit, dotdhne se
pfituznd matice a tim se pojisti Sroub proti samovol-
nému uvoliiovani.

Stérbinovy Eisti¢ oleje

Stérbinovy ¢istié oleje (obr. 74 a 75) je uloZen
v pfednim postrannim viku motoru. Cisti¢ se sklada
2 tenkych hladkych a rovnych ocelovych a bronzovych
destitek, které jsou stfidav& navleteny na spoleény
otaleny Cep.



Mezi jednotlivymi destickami jsou ponechdny ne-
patrné mezery, udrzované distanénimi desti¢kami k¥i-
zového tvaru. Do téchto mezer zasahuji druhé destié-
ky, které jsou navledeny na pevném &epu (hieben).

Na otdCeném d&epu je zamontovdna rohatka se z4-
padkou. P4atka rohatky je spojena lankem s pfedni za-
souvaci ty¢i. Pfi kazdém zafazeni rychlosti je Zep ot4-
Cen asi o 600. Olej (A) ptivddény do komory pro-
chazi vnéjskem d&istiCe nepatrnymi mezerami, kde jsou
zachycovény neéistoty obsaZené v oleji, do vnitfni du-
tiny distiCe a odtud odchazi progi§tény (B) potrubim
k mazanym mistim motoru.

Obr. 74. Schéma zapojeni olejového chladiée

A — privod oleje do ¢istice, B — odvod oleje z ¢is-
tice, € — odvod oleje do chladite, D — pFivod
oleje z chladice

1 — nalévaci hrdlo oleje do motoru, 4 — wventil,
5 — pietlakovy ventil, 6 — &isti¢ oleie. 15 — ze-
duként spojka,” 16 — pojisfovaci ventil, 18 — ole-

jovy chladi¢

Pootdcenim é&isti¢e jsou h¥ebenem z mezer mezi des-
titkami neéistoty stale stirdny. Kal, usazeny v ko-
mofe Eisti€e, se vypusti zdtkou 17.

V pfipadé, Ze se nelistym olejem zanese ¢&isti¢ 6,
tlak oleje nadzvedne kuli¢ku pfetlakového ventilu 5
a zneli§tény olej prochdzi do motoru a mize jej po-
skodit.
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V ptipadé, Ze je vozidlo opatfeno tropickym chla-
zenim, tj. vodnim chladi¢em §estifadym, a chladiem
oleje, je ptfivod do chladiée oleje napojen na vyvod C,
odvod z chladi¢e pak do motoru na D (obr. 74 a 75).
Zajisténi pritoku pfi ztuhlém oleji nebo ucpaném
chladiéi zajisti poji§tovaci ventil 16 (obr. 74 a 75),
ktery se otevte.

Pfi poskozeni olejového chladide &i hadic, spoji se
hrdla C-D nakritko pfivddéci nebo odvadéci hadici.

Neni-li namontovan chladi¢ oleje, je uzadtkovan otvor
D a 16, ale ventil 5 pro prepousténi oleje pfi ucpaném
ftérbinovém filtru musi byt vidy zamontovdn.
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Obr, 75. Cistié olejes s pretlakovym olejovym
ventilem
A — pfivod oleje do &istite; B — odvod oleje z Cistide;
C — odvod do chladie oleje; D — pfivod oleje z chla-
dife; 1 — mnalévaci otvor oleje do motoru; 4a — téleso
pietlakového ventilu; 4b — stavéci Sroub; 4¢ — sedlo
pretlakového ventilu; 5 — vedeni pretlakového olejového
ventilu; 6a — viko distite oleje; 6b — matice vika
istice oleje; 6c — palka é&istide oleje; 14 — hrdlo oleje
(pro manometr); 15 — redukénf spojka; 16 — uzavi-
racf §roub pojidfovaciho ventilu; 17 — vypoustéef Sroub
pro kal z é&istide

Pti zamontovaném chladi¢i oleje je teplota oleje ve
spodnim viku motoru kontrolovdna ptidavnym teplo-
mérem umisténym na pfistrojové desce misto méfice
paliva.

Palivomér je nahrazen kontrolkou se Zlutym svétlem,
umisténou na pfistrojové desce, kterd pfi poloviéni na-
plni nadrze sviti poloviéni intensitou svétla a pfi ob-
sahu asi 301 v nadrZi — plnym svétlem.
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Chlazeni

Chlazeni motoru je vodni, podporované &erpadlem
a §estilopatkovym vétrdkem. Vétrdk je lisovdn z oce-
lového plechu a je s vodnim &erpadlem na spoleéném
hiideli, pohdnéném od klikového htidele pryZzovym
klinovym femenem rozméru 25/16 X 1700 mm. Vozid-
la novéjsiho provedeni maji klinové femeny dva, které
maji rozmér 17/11 X 1700 mm.

Motor je dostateéné chlazen za viech pracovnich
podminek za predpokladu, Ze proud vzduchu, hnany
vétrakem, je spravng usmérnén sacim plastém a ne-
unikd kolem chladice.

PouZitim nevhodného maziva se vidy vnitiek chla-
diée znegisti a zhorsi se tim chlazeni motoru.
K promazivani vodniho Cerpadla se proto doporu-

" Cuje pouzit vyhradné specidlniho tuku, nerozpustného

ve vodé a vzdorujiciho vyssi teploté. Tuk téchto vlast-
nosti ma obchodni oznaéeni -,Automobilovy tuk A4°.

Vodni kdmen se stén chladicich prostor se odstra-
ni nejlépe horkym octem nebo velmi zied&nou kyseli-

" nou solnou (v poméru 1: 15, tj. do jedné néaplné chla-

dictho systému se naliji 3 litry kyseliny solné). Motor
se nechd nékolik minut bézet, az se napli ohfeje. Po
ohfati se smés vypusti.

Chladié¢ se znovu naplni, nejlépe teplou vodou, do

Obr. 77. Poloha termoreguldtoru pii teplém motoru

Dalsim predpokladem je &istota chladici vody i stén
chladictho prostoru.

K chlazeni se nejlépe hodi ¢istd meékka voda des-
fovd nebo fiéni. Pouziva-li se tvrdé vody, usazuje se
na sténach chladicich prostor chladi¢e i motoru vodni
kdmen, ktery &innost chlazeni velmi zhorSuje.

Vnéjsek chladie se ogisti proudem vody, aby me-
zery lamel byly zbaveny prachu, blata a jingch ne-
Cistot, aby vzduch mél volny priichod mezi lamelami

Cigténi vnitrku chladie se nejlépe provadi horkou
vodou v pfipadé, Ze je znegi§tén mazivem vniklym do
chladicich prostor pfi promazdvani vodniho Cerpadla.
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které se pridd asi Y2 kg sody, kterd zneutralisuje Géi-
nek kyseliny solné. Motor se nechd opét bézet; po né-
kolika minutdch se voda vypusti a chladi¢ se pro-
plachne &istou vodou. Vyplachnutim chladie se od-
strani zbytky kyseliny, které by jinak napadaly kov
chladicich prostor.

Jako ochrany proti zamrznuti je nejlépe pouzit mra-
zuvzdornych smési pro urgity stupeni mrazu vyrobcem
ptipravenych.

Misit v ur¢itém poméru denatur. lih s vodou se ne-
doporuéuje. Lih se znaéné vypafuje a nelze proto nikdy
bezpeéné uréit, do kterého stupné mrazu skytd zaruku.



Pretlakovd zatka chladice

Chladi¢e vozli, uréenych do tropickych a subtropic-
kych krajin, jsou Sestitadé, pro mirnd pasma jsou
ctyifadé. VSechny jsou opatfeny pfetlakovymi zatka-
mi. Pretlakovd zdtka (obr. 78) dovoluje zvy$eni tlaku
v chladi¢i o 0,3 at, coz zvysi bod varu o 7 0C. Dojde-li
tudiz k mimofddné ndmaze motoru a tim i k jeho
piehfati, at z klimatickych nebo terénnich divodd,
zatne voda v¥it az pfi 107 0C. V kazdém pripadé je
nutno vyckat, aZ teplota vody klesne na teplotu pod
900C. Pak je mozno sejmout zatku z chladi¢e hor-
kého motoru. Jinak je nebezpe¢i opateni.

I\\-\W'

Obr. 78. Pretlakovd zdtka chladiée
1 — uzdvérka chladie, 2 — t&snénf uzdvérky, 3 — miskovy t¥men, 4 —
¢ep pretlakového ventilu, 5 — miskg pretlakového ventilu, 6 — tésnéni pfe-
tlakového ventilu, 7 — miska podtlakového ventilu, 8 — éep pedtlakoviho
ventilu, 9 — talifek podtlakového ventilu, 10 — tésné&nf podtlakového ven-
tilu, II — pruzina pfetlakového ventilu, 12 — pruzina kuZelovd, 13 — vo-
dicf kolfk pfetlakové uzavérky

Termoregulator

Aby teplota chladici vody byla stale udrfovidna na
nejvyhodnéj§i vys$i, tj. asi na 820 a3 90 0C,
je vmontovan do obéhu chladici vody termoregulator
s obtokem. Pfi studeném motoru zistavd pritok vody
chladiéem uzavien (obr. 76) tak dlouho, a? se motor
ohfeje asi na 75 0C.

Po dosazeni této teploty se méch termoreguldtoru
prodlouzi a tim se pootevie priitok vody z motoru do
chladi¢e (obr. 77). Studena voda vnikajici z chladi¢e
do motoru ochladi méch termoregulatoru, ktery se
stdhne a pfivie znovu priitok vody z motoru do chla-
di¢e. Timto §krcenim pritoku vody je teplota motoru
udrfovana na spravné vysi, nebof potatek otevirini
termoregulatoru je sefizen na 75 * 20C. Regulator

jc zcela otevien pfi teploté 88 * 2 0C. Pfi ochlazeni
zavird pfi teploté 80 * 20C. Zdvih horni zéklopky
10 +- 1 mm pti 88 £ 20C.

Prechlazeni motoru, které by mohlo nastat vadnou

" tinnosti termoreguldtoru nebo jeho vymontovinim, je

motoru velmi $kodlivé a projevi se zvySenou spotfe-
bou paliva, snizenim vykonu a hlavné viak netimérnym
opotfebenim valed, respektive celého klikového mecha-
nismu. Pfed opotfebenim nejsou totiz tfeci plochy
chranény olejovym filmem, protoze palivo srazené na
podchlazenych sténdch olej fedi, nékdy i splachuje,
a pronika pod pisinimi krouzky i kolem pisti do kli-
kové skfiné.

Proto vyslovné varujeme pfed roz-
tidenim studenédho motoru do vy§§ich
otdéek, nez je nezbytné nutné! Neza-
té7zujte nikdy motor, dokud se fddné
neohtél!

Cetnymi a nakladnymi zkouskami byla zjisténa
a dokdzdna p¥imo zavislost opottebeni motoru na jeho

teploteé. q4 —]
a3

X 02 /
o1

9080 70 60 50 40 30 20°C
Y

Qbr, 79. Diagram opotfebeni vdlci

Diagram (obr. 79) nazorn¢ ukazuje tuto zavislost.
Vysoké opotfebeni studeného motoru je zavinéno jed-
nak tim, ¥e po ukondeni jizdy stede teply olej se stén
valed a ostatnich mist, takzie pfi spou§téni a chodu
studeného motoru je motor nedostateéné mazan. Hlav-
né viak je vysoké opottebeni valcii zptsobeno tim, ze
pfi chodu studeného motoru (pfirozené v nizkych
otatkach) neni olej jeSté ohfdty a proto je husty
a neni odstfikovdn na stény véled v dostatetném
mnozstvi.

Palivo vstiikované do valcti se srdzi na sténach
véaleli, ¢imZ je fedén olej, ktery stékd po sténach do
klikové skiing, Zfedény olej nechrdni dostateéné tfeci
plochy a zvy$uje tim jejich opotfebeni. Teplotu chla-
dici vody lze stale kontrolovat na teploméru umisténém
v pfistrojové desce.

Za chladného i mrazivého obdobi je tfeba stile
udrzovat teplotu chladici vody na nejvyhodnéjsi vysi
zakrgvanim chladi¢e. Pro tento dlel je zamontovédna
na chladi¢ zaluzie nebo roletka, kterd rovnomérné roz-
déluje proudici vzduch chladitem. Jeji ruéni ovlddédni
je pohodIng piistupné s mista tidige. P¥i obzv]4st vel-
kych mrazech je vhodné pouzit je§té decky.

Vodni éerpadlo

Vodni gerpadlo s vyjimkou promazdni nevyzaduje
zddné zvlastni péde. K promazavani Cerpadla se do-
porucuje pouzivat vyhradné specidlniho
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t uku, nerozpustného ve vodé a vzdorujiciho vyssim
teplotdm. Tuk, ktery nemé uvedené vlastnosti, ¢erpadlo
uspokojivé nemaze, rozpou§ti se, vnikid do chladici
vody, znefiStuje ji i stény chladicich prostor, éimz
se zhorfuje chlazeni. Propousti-li &erpadlo vodu, je
ifeba vymeénit tésnéni.

)
A
<

—

I

il |

Y

Obr. 80. Sprdvné nastaveni dynama

Vyménu vodniho éerpadla (pripadné ostatnich vad-
nych dili) lze provést takto:
Vpusti se voda z chladide.
Odeberou se motorové kryty.

Uvolni se dynamo pro uvolnéni femene.

HES O LD e

Uvolni se zcela kiidla ventildtoru s femenici a po-
sunou se k chladigi.

5. Odpoji se gumové hadice, povoli se pét pfipeviio-
vacich Sroubti a vyjme se vodni éerpadlo.

6. Cerpadlo se rozlozi v potadi 1 a% 7 (obr. 82).

~.1

. Vyméni se vadné soucésti podle potieby.

8. Cerpadlo se opét slozi a zamontuje v obriceném
sledu popsané demontéze.

Pfi vkldddni nového tésnéni vodniho Cerpadla se
pouzivd montdzni pomiicky oznadeni Lu Eca 48, ktera
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chrani tésnici plochu pfed poskozenim pii navlékani
t&snéni pfes hiidel cerpadla.

Poznadmka:

Remen ventildtoru musi byt ¥f4dné napjat a Femenice
dynama musi byt v jedné ose s femenici na kliko-
vém htideli a s femenici ventildtoru (obr. 80 a 81).

Obr. 81. Napindni remene

Pfi spravném napnuti ¥emene ventildtoru se nesmfi
temen tlakem palce prohnout vice nez o 20 mm.

Na motorech nové&jsiho provedeni se dvéma klino-
vymi femeny o rozmérech 17/11 X 1700 mm je sprav-
né prohnuti femene asi o 15 mm.

Nedodrzenim této podminky se zni¢i femen venti-
latoru.

Je dileZité po skonfené montdzi zjistit otdcenim
ventilatoru, jsou-li jeho lopatky ve vSech mistech stej-
né vzdileny od saciho plasté (vzdalenost lopatek od
saciho pl43t€ ma byt asi 7 mm). NedodrZeni tohoto
poZzadavku rudi spradvny pritok chladiciho vzduchu
hnaného ventildtorem a ohrozuje chlazeni motoru.

Mont4? femene ventilitoru lze provést dvéma zpi-
soby: | )
1. Uvolni se levy drzdk saciho plasté vétraku na &ela

klikové skiing€. Tlakem na drzdk se zvét§i mezera

mezi plechovym sacim pld§tém vétrdku s lopatkami
ventilatoru; do mezery se vsune klinovy femen,
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Pootofenim ventilatoru lze vlozit klinovy femen
do drazek femenice po pfedb&ném uvolnéni vzpé-
ry dynama.

2. U novéjsich vozidel, u kterych jsou zavedeny dva
zavrtané Srouby k pripevnéni vétrdku, se ktidla
vétrdku demontuji, pfiemz femenice zistane cen-
trovdna na dvou zdvrtnych S$roubech. Po vloZeni
klinového femene se kiidla vétraku opé&t namontuji.
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f) Vsechny dily pfed montdzi namazat motorovym
olejem nebo podle potfeby tukem.

g) Vsude tam, kde byly nebo by mély byt pod mati-
cemi normdlni nebo pérové podlozky, je treba je
opét vlozit.

h) Vsechny dosedaci plochy, které maji tésnit, je tfe-
ba namazat tésnici pastou. Tésnéni hlavy vilcd
viak vidy pouzivat suché, jakoz i dosedaci plochy
bloku valed a hlavy viled pro toto té€snéni.

i) Pfi montazi, aby nebyly dily poskozovany, pouzi-
vat specidlnitho a vhodného nafadi.

Pfi montaZi motoru se doporucuje tento postup:

1. V bloku valcd, kde byla vyménéna véletkova lo-
ziska klikového hiidele a tudiz vnéjsi krouzky lo-
7isek byly z bloku vyjmuty, vlozi se krouzky no-

4

7e)

Obr, 82. Vodni &erpadlo

1 — matice; 2 — vloika skiin& ferpadla; 3 — lopatkové kolo; 4 — pruZina;
5 — ptilozka; 6 — tésnéni; 7 — tésnici krouZek

MontaZz motoru

Uvddime v§eobecné montdini podminky, protoze se
uz o nich didle v montdZnim postupu nezmifiujeme.
Nepopisujeme rovnéz sestavovani, tpravu a licovdni
jednotlivych dild, celkd a pfislusenstvi, protoZe jsou
podrobné& popsany v predchéazejicich statich.

Uvedené pfipominky plati v plném rozsahu i pro
montaz ostatnich ¢dsti,

Pfi mont4dZi motoru je tfeba dbat pfedev§im na
tzkostlivou &istotu a dodrzovat tyto zdsadni smérnice:
a) Vsechny dily motoru peclivé ogistit.

b) Prohlédnout pfed montdzi vSechny dily, zejména
nejsou-li po§kozeny na tfecich, dosedacich a jinych
ploch4ch pifi dopravé upinidnim nebo jinak a pfi-
padné zavady odstranit.

¢) VyzkouSet pred montazi dily do sebe pfedem za-
brousené nebo zalicované a zjistit, maji-li shodna
oznaceni, kterd byla na dilech vyraZena pfi je-
jich pfipravé.

d) Vsechna t&snéni musi byt neposkozens. Je-li t&sné-
ni i ¢aste¢né poskozené (zvl4§té papirové a gumové
u vika hlavy valel), je nutné je vyménit za nové.

e) Rovnéz nékteré pojistky, zaji§tujici matice nebo
§rouby proti samovolnému uvolnéni, musi byt ne-
poskozené (draty, plech a zavlacky). Jsou-li jen
Castetné poskozeny, coiz se zjisti dokonalou pro-
hlidkou pfed jejich pouzitim, je nutné je vymé-
nit za nové,

vych lozisek. Do zdpichu uloZeni valivého loziska
klikového hridele se vlozi poji§tovaci krouzek.
Krouzky lozisek se pfed vlisovanim do bloku val-
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Obr. 83. Vodni éerpadlo (demontdz)
1 — dynamo, 2 — klinovy femen, 3 — hadicovd spona, 4 — hadicovd spo-
na, 5 — plechovy kryt vétraku, 6 — pryzovy kryt vitrdky, 7 — prichytka,
8 — upeviiovaci sroub
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Obr. 84. Vkladdni klikového hiidele do bloku motoru se
zdvésem [Lu Eca 57

cll zmrazi na teplotu minus 159 az 25 0C a opa-
trné a rovné se do svého ulozeni vlozi. (P¥i mon-
tazi do hlinikového bloku véled je nutné blok
ohfdt na teplotu 600—800C, a to vafici vodou.)

Pro vytaZeni a zalisovdni vndj§ich krouzki je uréen
pitpravek H-Eca 60.

Ulozeni lozisek NG 180 .v bloku litinovém:

o otiak 9 -+ 0,000 mm
né€j$i & loziska 80 — 0,035 mm
— 0,085 mm

Otvor v bloku @& 280R6 0117 mm
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Presah v ulozeni 0,050 a% 0,117 mm musi byt
dodrzen, jinak dojde k protigeni lozisek v bloku.
Presahu je mozné dosdhnout pochromovanim nebo
pomédénim loziskového krouzku. Po naraZeni se
vnéj§i krouzek pojisti druhjm pojistnym krouzkem.
Pfitom je tfeba didsledné dbat na to, aby vnéj-
§1 krouzky lozisek byly vidy na-
montovdny na tdz loziska, z kte-
rych byly odebrdny.

Blok valei se upne do montadzntho voziku (ozna-
¢eni Lu Oca 25). Kandly mazaciho oleje se peé-
livé profoukaji tlakovym vzduchem. Rovné&Zz vni-
ttek bloku valet se tlakovym vzduchem zbavi zby-
Iych kovovych t¥isek a jinych negistot.

. Blok se postavi do svislé polohy a zatdhne se uzi-

vérka sedmého loziska vackového htidele,
Na pfedem pfipraveny klikovy htidel se upevni
z4vés Lu Eca 57, hridel se zvedne a pomalu, opa-
trné se zasune do bloku valcd (obr. 84).

Poznamka:

V dilng, kde neni k disposici montdzni vozik, po-
lozi se blok valcti na odklddaci stojan nebo na
nizky pracovni stil. Na pfedni konec klikového
hiidele se nasune vhodna trubka a hfidel se do
bloku opatrné vlozi.

. Blok se oto¢i do normalni polohy. Na zadni valeé-

kové lozisko se vloii tGplny odstiikovy krouzek,
ktery se peclivé ustiedi, pfilozi se zadni viko kli-
kového htidele, opatfené t&nénim, viko se pfi-
tahne a zasunutim klikového hfidele zpét se opre
odsttikovaci krouzek o zadni viko hfidele. Na tfi
upeviiovaci Srouby setrvaéniku, pfedem pifi mon-
tazi klikového hfidele vloZené a faddné dotaZené
maticemi a zaji§t&né zdvlackami, se nasune se-
trvaénik, Pfirozenym poZadavkem pied nasunu-
tim setrvaéniku je dokonalé oédi§téni
a neporus$enost styénych ploch na
ptirub& klikového hfidele i na setrvaéniku.

Pozor! Setrvaénik musi byt nasazen na cen-
tralni koli¢ek! Setrva¢nik se postupnym a stejno-
mérnym dotahovanim tfi matic f4dné& dotdhne a
matice se pojisti zdvlatkami. Ptitlaovaci §rouby
odsttikovaciho krouzku musi byt pfed namontova-
nim Ssetrvaéniku povoleny, aby nedoflo k jejich
poskozeni.

Témito stavécimi Srouby, umisténymi v setrvaéni-
ku, se dotdhne odstfikovy krouzek. Krouzek musi
byt peclivé ustfedén, aby se nikde nedotykal stén
zadniho vika. Sebemensi dotyk krouzku pfi otéce-
ni motoru zphsobuje vytékdni motorového oleje
kolem setrvaéniku do spojky, coZ znameni nejen
ztratu oleje, ale zpisobi i prokluzovani spojky.
Otééenim klikového h¥idele se sluchem zjisti, zda-li
se odstfikovy krouzek nikde nedotyka.

. Namontuje se tésnéni a tplné pfedni viko kliko-

vého htidele s vlozenym kolem, télesem olejové
komory, pouzdry, pruzinou a smontovanym ole-
jovym &erpadlem.

Do ptedniho konce klikového hfidele se vlozi klin
rozvodového kola, nasune se rozvodové kolo, od-
stfikovy krouZek a prozatimné také femenice. Ce-

lek se stdhne §roubem a zméii se osovd (podélnd)
vile klikového hridele (obr. 85).
Vile ma byt 0,39 az 0,59 mm.
Remenice se po zjidténi osové viile opét stahne.
POZOR! Odsttikovy krouzek musi ,bézet” rov-
né, aby se nikde nedotykal stén klikové sk¥iné.

. Z ojnic (ptedem ¥4dné& vyidhlovanych s nalicova-

nymi ojniénimi loZisky) s namontovanymi pisty
se odeberou vika loZisek; zdmky pistnich krouzkd
se stejnomérné rozdéli po obvodu pistu (obr. 86)
a ojnice s pistem se vsunou pomoci pfipravku
Hm - Oca 82 postupné podle ¢&iselného oznadeni
do bloku valci. PtiloZeni se vika ojniénich loZi-
sek se Srouby a Srouby se pérovym kli¢em Lu
Eca 17 dotahnou (obr. 45) a pojist{ dratem.
Montované ojnice s pisty je tfeba pfed montazi
prohlédnout, oéistit a tfeci plochy namazat mo-
torovym olejem. Pfipevni se predni, stfedni a zad-
ni postranni viko.

. Tfeci krouzek se pfisroubuje k prvnimu loZisku

vatkového htidele a do bloku se vlozi vagkovy
hiidel. Pfi vkladani vadkového hiidele se soudasné
zasunou zdvihatka ventild.
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Obr. 86. Pfipravek pro vkladani pistu s pistnimi krougky

8.

10.

do valce Hm Oca 82

Namontuji se obé& olejové saci trubky s C¢istiéi,
trubka mazani vackového hiidele a trubka maza-
ni kompresoru. Prevleéné matice, §roubeni, pri-
tokové Srouby a pouta vsech trubek se dotdhnou
a pojisti proti uvolnéni.

Namontuje se spodni viko motoru.

Na blok véleti se prilozi tésnéni hlavy valcl a na-
montuji se dfive smontované tdplné hlavy valci.
Matice hlav valet se dotahuji postupné a stejno-
mérné v pofadi podle obrdzku 49 manometrovym
kli¢em, oznafenym LuOca24, az po dota-
zeni sacich a vyfukovych trub
(obr. 87).

Vlozi se rozvodové tytky a nasadi se kozliky
s Cepy vahadel a vahadly ventild. Vackovy i kli-

. Méieni osové vile klikového hiidele

Obr. 87. Manometrovy klic na dotahovdni matic hlav valcd




kovy htidel se postavi priblizné do polohy po-
tfebné k sefizeni rozvodu motoru. Potom se ma-
tice kozlikii fddné dotdhnou. Sefidi se ventilova
vile vech ventild na potfebnou vili 0,3 mm.

Upozornéni

I

12.

13.

Pfed koneénym =zamontovdnim rozvodovych kol
se nesmi otacet samotnym klikovym nebo vacko-
vym htidelem, protoze by se zohybaly né&které
rozvodové tycky.

Namontuje se hnaci ozubené kolo olejového &er-
padla a vloZené rozvodové kolo.

Potom se provede rozvod motoru podle podrob-
ného popisu, uvedeného v kapitole ,Rozvod mo-
toru‘ na strané 36.

Do dela klikové skfiné se vmontuji dily pohonu
kompresoru a kompresor se pfisroubuje na viko.
Na hfidel kompresoru se namontuje naboj s pri-
rubou, kloub a nastavek hridele vstfikovaciho Cer-
padla. Celo skiiné se opatii tésnénim, namaza-
nym tésnici pastou, a nasune se na upeviiovaci
Srouby a pevné se stdhne maticemi. Na jemné
drazky nastavku hiidele derpadla se nasune dplna
spojka gerpadla tak, aby &erpadlo, nastavené na
pocdtek dodavani paliva 1. vilce, se mepootoéilo.
Toto nastaveni se provadi za predpokladu, Ze kli-
kovy hridel je postaven na 28030/ pfed horni
tivrati kompresniho zdvihu 1. vélce. Presné se-
fizeni je podrobné popsdno v kapitole ,Nastaveni
vsttikovactho Cerpadla“ na strané 37.

Nasune se femenice klikového hfidele a Sroubem
se fAdné dotdhne. Sroub se pfihnutim plechové
pojistky pojisti proti uvolnéni. Pootddenim motoru
je tfeba se presvéd¢it, nedotyka-li se odstfikovy
krouzek stény &ela klikové skiing.

14. Setidi se vstrikovaci ventily § tryskami na otviract
tlak 175 at a namontuji se do hlav valct. Pti do-
tahovani tfment vstfikovacich ventild je nutné
postupovat opatrné, aby ventily sedély centricky
v kuzelové sedaci ploSe. Matice s pérovymi pod-
lozkami se utahuji maximalnim utahovacim mo-
mentem 1,6 kgm; vstfikovaci ventily se spoji vy-
tlaénymi trubkami se vstfikovacim &erpadlem.

Déle se zamontuji, pfipoji a pfipevni:

a) Uplni odpadova trubka paliva.

b) Driak &istich paliva a dvojity ¢isti¢ paliva.

¢) Hadice mezi palivovym é&erpadlem a &istidi paliva.

d) Hadice mezi &istic¢em paliva a vstfikovacim Ccer-
padlem.

e) Saci trubka kompresoru.

f) Plast ventilatoru.

g) Vika hlav valci s té€snénim.

h) Vodni éerpadlo s ventilatorem.

i) Drzak dynama, dynamo a femen vétraku; spravné .
napnuty femen lze tlakem prstu jedné ruky pro-
hnout asi o 20 mm, motory se dvéma klinovymi
femeny asi o 15 mm.

i) Spoustée.

MontaZz motoru do podvozku

se provede v obrdceném sledu praci uvedenych na
v . - P “®
strané 19 ve stati ,,Vymontovdni motoru z podvozku”.

Pied spousténim opraveného motoru je tfeba:

a) Naplnit chladi¢ vodou.

b) Naplnit motor, vstfikovaci &erpadlo, pfipadné pre-
vodovku, olejem aZ do vy$e stanovené hladiny.

¢) RA4dné odvzdudnit celé palivové vedeni, &isti¢ a
gerpadlo (podrobny popis , Odvzdusfiovani® je uve-
den na strané 42).
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ll. PREVODY

Spojka

Spojka je suchd, dvoulamelovd. Mezi obé& hnané la-
mely, na kterych je zanytovano obloZzeni rozméri
@ 195/ 350 X 4 je vlozena hnaci lamela, ktera je
unéd$ena tfemi ¢ipky s hranolem; tyto ¢ipky jsou vsa-
zeny do setrvaéniku, Silu potfebnou k sevieni la-
mel dava devét pruzin, ulozenych v lisovanych mis-
kich ve viku spojky a opirajicich se o pfitlaény
talit spojky. Vypinani spojky se d&je tfemi packami
nadzveddvajicimi stavécimi 1&hly pfitlaény talif. Pfe-
nos sily z pedalu spojky je proveden pdkami a tdhlem
na vypinaci htidel spojky, jehoz vysouvaci paka se
opird o vysouvaci objimku spojky a tato stladuje pfes
axidlni kulickové lozisko tii tlaéné paky spojky.

Obr. 88. Montdf spojky (trn k ustie-
déni lamel spojky Lu Eca 13)

Jednotlivé dfly celé spojky byly ai do-
sud vyvaZoviny staticky a kazdy samostat-
né. Pro lepsi vyvéazenost spojky bylo v
vyrobnim zivod& zavedeno dynamické vy-
vazovani celé spojky na specidlnim stroji.
Vzdjemnd poloha ta%fe a vika je oznadena
vyrazenymi znackami, Hnaci i hnané la-
mely se i nadile vyvaZuji jednotlivé sta-
ticky, V pripadé vymény samotného talffe
nebo vika spojky “je tfeba cely komplet
znovu alespori staticky vyvézit.” P¥i opra-
véich spojky je nutné dbat na ‘to, aby jed-
notlivé dily byly zamontoviny ve stejné
vzijemné poloze podle znalek, vyraZenych
pfi vyvafovéni ve vyrobnim zdvod&.

Spojka je ulozena v komofe spojky, ktera tvoii se
skiini pfevodovky jedno téleso.

Pti opravé spojky se vymontuje z podvozku motor
s pfevodovkou jako celek podle postupu uvedeného
v kapitole ,Vymontovani motoru z rdmu” na strang 19,

Opravu spojky lze v8ak provést také po odebrani
samotné prevodovky timto postupem:

I. Uvolni se a odeberou se dva tfmeny kardanového -

kiize u pfevodovky; kloubovy htidel se odtlaéi do-
zadu a zabezpeli se, aby nespadl na zem.

2. Odpoji se pruzny htidel rychloméru.

3. Uvolni se pojistny &ervik ¢epu kiize fadiciho tahla
u prevodovky a Cep se vyrazi.

4. Vyjme se zdvlatka &epu tdhla spojky a tahlo se
vyjmutim ¢epu uvolni.

5. Vysroubuji se $rouby pfiruby u vyfukového po-
trubi u motoru a ptiruby u tlumiée vyfuku a vy-
fukova trubka se vyjme.

6. Na obou strandch prevodovky se odeberou §rouby,
pfipeviiujici konsoly pruzného uloZeni.

7. Olejovym heverem z vybavy vozu se motor lehce

5 — Skoda 706

nadzdvihne. Aby nebyla heverem poskozena Zebra
spodniho vika, doporuduje se vloZit mezi hever
a viko dfevénou podlozku.

8. Uvolni se a odeberou se Srouby ptiruby motoru
a prevodovky, aZ na dva hofejdi, které zatim pre-
vodovku drzi.

9. Odeberou se konsoly pruzného uloZeni z rdmu.

10. Pod pfevodovku se zajede dilenskym pojizdnym
heverem ve sméru osy vozu, aby se po uvolnéni
dvou zbyvajicich §roubtd v pfirub4ch motoru a pfe-
vodovky mohlo popojet dozadu.

11, Odebere se konsola pruzného ulozeni z pravé
strany pfevodovky. Odeberou se obé& konsoly.
12. Pfevodovka se lehce nadzdvihne, dva zbyvajici

§rouby se vyjmou, s heverem se popojede do-

zadu, az drazkova ¢&ast hridele kola stialého za-
béru vyjede z kotouce spojky a prevodovka se opa-
trné spusti na zem.

Osa motoru je u nékladnich vozidel sklonéna
vzad o 50. U autobust je bez sklonu. Z téch da-
vodill, aby u ndkladnich voz nedoslo k deformaci
lamel tfeci spojky, je nutné pfi odsouvdni prevo-
dové skiing dodrzet tento sklon. P#i vyjmuti pre-
vodové skfiné u autobustt se musi demontovat
pfedem predni spojovaci htidel véetné stiedového
loziska.

Odmontuje se tplné viko spojky s pfitlaénym
talifem a vyjmou se ostatni dily spojky (obr. 88).
Doporuduje se pred rozebrdnim spojky oznadit jed-
notlivé dily barvou nebo jinak, aby smontovéani
spojky bylo provedeno v ptivodnim
vyvédzZeném stavu. Po vyméné nebo opravé
opotfebenych nebo vadnych dild se spojka opét
smontuje.

1. Kulickové lozisko (pro hnaci kolo s hfidelem), na-
plnéné jakostnim tukem, se naklepne do setrvac-
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niku, prilozi se vicko s tésnénim a pfitdhne se
§rouby. Toto loZisko je nutné vidy nové naplnit
tukem pfi kazdé demontédzi pfevodové skiiné.

2. Do tfi otvorli v setrvaéniku se narazi undseci &ipky
s hranolem; zjisti se, zda hnaci lamela proch4zi
lehce setrvaénikem.

3. Do setrvaéniku se vlozi tfi vyrovnavaci pruziny
hnaci lamely (s krat§im nédbojem) a prilozi se
pfedni hnani lamela tak, aby ploché hlavy nyta
nédboje sméfovaly k setrvaéniku. Do tif otvorl
hnaci lamely se vloZi tfi vyrovnavaci pruziny a pfi-
loZi se zadni hnana lamela (s delsim nabojem).

4. Ob&é hnané lamely se ustfedi vloZenim trnu Lu
Eca 13 a aplné viko spojky smontované s pfitlaé-
nym talifem, pruZinami a vypinacimi packami se
na setrvaénik pevné namontuje. Trn k ustfedéni
hnanych lamel se vyjme (obr. 88).
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Obr, 89. Seiizeni spojky
I — stavéct matice, 2 — pojistni podlozka, 3 - vysouvact objfmka spojky,
4 — tla¢na pédka spojky

Pfi montazi je tieba dbat na to, aby viechny trect
plochy spojky byly suché a ¢isté. Lamely je nutné
vklddat opatrng, aby vyrovnévaci pruziny nevypadly ze
svych uloZeni, coz by zptsobilo nevystavovéani spojky.

Obé hnané lamely, at nové nebo s vyménénym ob-
lozenim, je tfeba pfekontrolovat na trnu v dil&ikach
a presvéd¢it se, zda ,nehézeji”.

Nerovné lamely zptisobuji unaSeni spojky pfi jejim
vy§lapnuti a tim hluéné fazeni.

Po smontovani spojky se pfilozi pfevodovka a pevné
se k motoru dotdhne. Po ptitazeni pfevodovky se na-
stavi vile mezi kalenymi opérnymi plochami tlaénych
pak a krouzkem axiilniho loziska vysouvaci objimky;
vile ma byt 4 mm,

Serizené tlatné paky spojky musi pfesné stejné do-
léhat na krouzky axidlniho loziska vysouvaci objimky
(dovoleny rozdil je 0,2 mm). Nestejné sefizené packy
zpusobi nerovnomérné vypinani lamel, tim jejich &as-
teéné vzpii€eni a v dasledku toho spojka §patné vy-
pind a pti rozjizdéni ,trha“, podobné jako trhi spojka,
kterd mé zama§téné lamely.
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Pfi nasazovani pfevodovky na motor se doporuduje
postupovat opatrné, prevodovkou necloumat a nepo-
uzivat zddného nésili.

Jsou-li lamely dobfe predem ustfedény depem Lu
Eca 13, lze pfevodovku vzdy nasadit lehce a bez ob-

v,

tizi.
Postup pri sefizovdni spojky

Sejme se viko skfiné spojky, odjisti a uvolni se ma-
tice 1 (obr. 89). Dotahovidnim nebo povolovdnim ma-
tice 1 se tlaéna paka nastavi tak, aby vzdalenost v§ech
t¥ti pak od krouzku axidlntho loziska vysouvaci ob-
jimky 3 byla 4 mm (pfpustny rozdil jednotlivych
pacek proti sobé je 0,2 mm). K méfeni této vzdi-
lenosti se pouzije mérky, pfiloZené ve vybavé vozu.

Po piesném nastaveni tlaénych pak se spojka né-
kolikrat vypne a znovu pusti, aby lamely spravné do-

Obr. 90. Hlavni dily spojky

1 — setrvaénik. 2 — pfedni hnand lamela spojky; 3 — hnacf lamels;
4 — zadnf hnani lamela spojky; 5 —1- viko spojky smontované s pEftlagnym
talifern

sedly na své misto a nastavend vile tlaénych pdk se
znovu prekontroluje.

Doporuéuje se pfi vypnuti spojky pootodit motorem,
aby lamely dosedly vidy na jiné misto dosedacich
ploch pfitlaéného talife, setrvaéniku a pevné lamely.

Zistane-li nastavena vile nezménéna, pojisti se opét
stavéci matice 1 pojistnym plechem 2, ktery se prehne
nejen pres Sestihran matice, ale i pfes opérnou cocku.

Volny chod peddlu spojky ma byt po novém sefi-
zeni tlaénych pik asi 35 mm (méfeno na nejdel§im ra-
meni pedalu). Pfi této vali nesmi odlehéeny pedal na-
rdzet na pedélovou podlahu. Samozfejmym pozadav-
kem spravné funkce spojky a moznosti sprdvného se-
fizeni tladnych pak vibec je rovnob&znost trecich
ploch. Neni-li tomu tak, méni se viile tlaénych pak pfi
otdéeni motoru a v disledku toho je funkce spojky ne-
spravna.

Pfed mont4Zi skiiné spojky je tfeba si ovéfit, smé-
fuje-li vyfisténi mazaci trubky nad jimku s plsti vy-
souvaci objimky, kterd ma byt v zdkladni poloze nebo
v maximéalnim vysunuti, které je asi 20 mm.

Pifevodovka
Prevodovka m4 pét rychlostnich stupfi vpred a je-

den rychlostni stupefi zp&t. Tieti, &tvrtd a patd rych-
lost jsou ve stdlém zdbéru, étvrtd a patd rychlost majt
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Obr. 92. Kli¢ na maticich predlohového htidele Lu Eca 21

*bezhluéné ozubeni. Razeni rychlostnich stupnd se pro-
vadi fadici pdkou umisténou vpfedu u fidie. Paka je
s pfevodovkou spojena dvéma zasouvacimi tyCemi
a dvéma kardanovymi klouby. Spodni &4st skiiné je
uzaviena plechovym vikem.

Skrifi prevodovky je odlita z hlinikové slitiny a tvofi
s komorou spojky jeden celek.

Prevodovka je pfipevnéna Srouby na pfirubé mo-
toru a tvori tak s motorem jeden celek, uloZeny na ra-
mu podvozku na &tyfech pryZovych liazkach.

Pti opravé pievodovky se vymontuje z podvozku
motor s pfevodovkou jako celek podle postupu uvede-
ného v kapitole ,Vymontovini motoru z rdmu” na
stran& 19. Lze viak také vymontovat pfevodovku podle
postupu uvedeného ve stati ,Spojka“ na stran& 65.

Po vyjeti motoru z rdmu se motor heverem lehce
nadzvedne a v misté setrvaéniku se podlozi dfevénym
§palkem.

Odsroubuji se S§rouby spojujici priruby motoru
a pfevodovky; prevodovka se oddéli od motoru a po
kladkach na rdmu se s ptevodovkou odjede. Pfevodovka
sc nadzvedne pojizdnym heverem tak, aby bylo moZné
vyjmout &epy s kladkami; pak se pootodi, aby prosla
rdmem, a spusti se na zem.

Rozebirani prevodovky

1. Olej z pfevodovky vypustit (mad byt vypuStén
jiz pfed vyjmutim pfevodovky z podvozku).

2. Odpojit pruziny vysouvaci objimky a objimku
spoiky stahnout. Povolit a stahnout obé prevodové
paky hridele spojky, vyrazit tfi kuZelové koliky
vysouvaci paky a htidel vyjmout.

3. Odmontovat konsoly, ob& vitka otvort hiideld za-
souvacich vidlic, spodni viko skiiné a spodni viko

spojky.

4, Odmontovat predni a zadni viko pfedlohového hfi-
dele. Odjistit a odSroubovat matici se zafezy
a Srouby vika stfedniho loziska a viko vyjmout.
Vyrazit predlohovy h¥idel z uloZeni obou lozisek
a posunout jej tak daleko, az lze vyjmout ze skiiné
kolo stalého zabéru. Sejmout vnéj$i pojistovaci
krouzek s hfidele, zadni loZisko vyjmout, a druhé,
tj. predni, lozisko stdhnout. Obé loziska vyrazet
smérem ze skiing. Pfedlohovy htidel ze skiiné vy-
jmout.

6. Vysroubovat pojistny Sroub &epu zpétné rychlosti
a vytadhnout &ep vytahovdkem oznadenym Lu
Eca 54 (obr. 97).

7. Odmontovat viko hnaciho kola s hfidelem a vy-
jmout kolo ze sk¥iné.

8. Stahnout posuvnou spojku IV. a V. rychlosti.

9. Qdjistit a vy3roubovat matici néboje s ptirubou
a stdhnout pfirubu.

10. Odsroubovat zadni viko skfing stdhnout hnaci
kolo k pohonu rychloméru a vyrazit klin.

11. Vyjmout wvné&j§i pojisfovaci krouzek kuli¢kovych
lozisek hnaného kola III. rychlosti a vylisovat
drazkovy hiidel. Stdhnout dvoufadové valeckové
lozisko, posuvni kola I. a II. rychlosti a vyjmout
ze skiing drazkovy hridel.

12. Vyjmout vnitinf poji§tovaci krouzek kulickovych
lozisek a hnaného kola IV. rychlosti a vylisovat
kolo s loZisky.

13. Vymontovat postupné tfi zasouvaci hiidele se za-
souvacimi vidlicemi, pojistkami a pruZinami.

_U‘l

Montdz prevodovky

P#i sestavovani prevodovky je tfeba dbat poviech-
nych pfipominek uvedenych v 1. odstavci kapitoly
»Montd% motoru® na strang 61.

Monta7 prevodovky se obvykle provadi timto po-

stupem:

1. Do ¢&isté vymyté skfiné a po promazini otvort pro
hiidele zasouvacich vidlic se vlozi do prfislusnych
otvort pruziny a pojistky zasouvacich vidlic.
Vsune se hfidel zasouvaci vidlice Ctvrté a paté
rychlosti, na hiidel se navlékne suvka zasouvaciho
hridele, poji§fovaci podlozka matice a matice se
lehce dotdhne. Po dotaZeni matice se zkontroluje
vzdalenost stiedu zafezu zasouvaci vidlice (pro
palec fadici paky) od zadni opracované plochy
skiiné pievodovky, kterd ma byt 240 mm. Neni-li
této vzdalenosti dosazeno, lze ji dosdhnout vloZe-
nim jedné nebo vice podlozek pod vidlici. Po do-
sazeni uvedené vzdalenosti (stfedu zafezu zasou-
vaci vidlice od zadni opracované plochy skiing)
240 mm se matice zasouvaci vidlice pevné do-
tahne a pojisti se proti uvolnéni poji§fovaci pod-
lozkou.

P#i zkousce chodu vidlice je tfeba se také pfe-
svédéit, nenarazi-li éelo vidlice na sténu sk#iné.
Pfi plné zasunuté rychlosti musi byt mezi Celem
vidlice a sténou skiiné vile 0,5 az 1 mm.

2. Vlozi se pojistna kuli¢ka zasouvactho hfidele dru-
hé a tfeti rychlosti (pojistnd kulicka zamezuje za-
sunuti dvou rychlosti soufasné). Potom se vsune
zasouvaci hiidel druhé a tfeti rychlosti. Na za-
souvaci hiidel se navlékne zasouvaci vidlice, po-
jisfovaci podlozka a matice. Po utaieni matice
musi byt stfed zdtezu vidlice rovnéz vzdalen od
zadni opracované plochy 240 mm, tj. musi pfesné



licovat se zéfezem pfedtim namontované vidlice
Stvrté a paté rychlosti.

. Po vlozeni pojistné kuli¢ky, po zasunuti zasou-

vactho hridele prvni a zpé&mé rychlosti a po zasu-
nuti zasouvaci vidlice se provede ustaveni zasou-
vaci vidlice tak, jak je uvedeno v pfedchazejicim
odstavci.

Spravné sestavené zafezy vSech zasouvacich
vidlic umo?Ziiuji nezdvadné presouvdni palce fa-
dici paky z jedné polohy do druhé.

. Na hnané ozubené kolo étvrté rychlosti se nalisuje

kulickové lozisko; wvnitfek kola se namézne tu-
kem a vlozi se valecky (34 kusy) a rozpéraci krou-
zek valecki.

Proti vypadnuti se vilecky pojisti vlozkou Lu
Eca 83 (obr. 96). Kolo s loziskem se vlisuje do
skiing; vlisuje se i druhé loZisko a celek se po-
jisti pojistnym krouzkem.

. Na drazkovvy hiidel se nasune posuvné kolo prvni

rychlosti a posuvné kolo druhé a tfeti rychlosti.

Do skifiné prevodovky se vlozi drazkovy hii-
del, posune se smérem dozadu a navlékne se na
néj odstfikovy krouzek kola tfeti rychlosti, ozu-
bené kolo treti rychlosti (s pfedem nalisovanymi
kulickovymi loZisky zaji§ténymi vnitfnim pojisto-
vacim krouzkem), rozpérny krouzek a wvnéjii po-
jistovaci krouzek. Hridel se zasune dopfedu a na-
vlékne se dvoutadové valeckové lozisko. LoZiska
kola tfeti rychlosti a dvoufadové véaletkové lo-
zisko drdzkového htidele se vlisuji do skfiné po-
miickou oznaéenou Lu Eca 45 (obr. 93). Po nali-
sovani loZisek se pojisti kolo tfeti rychlosti vnéj-
§fm poji§tovacim krouzkem.

Obr, 94. Nalisovani loziska drdzkového hiidele

. Na pfedni &ist drazkového hfidele se nasune po-

suvni spojka é&tvrté a paté rychlosti.

. Na hnaci kolo s hfidelem se navlékne odstfiko-

vaci krouzek, nalisuje se kulickové loZisko (ma-
tice se zdfezy se pevné dotdhne a pojisti).

Celek se nalisuje do svého ulozeni, pfilozi se
viko hnaciho kola a pevné se dotdhne.

. Na predlohovy hfidel se nalisuje kolo druhé a tfeti

rychlosti a nasune se véleckové lozisko a hnaci
kolo é&tvrté rychlosti. Takto sestaveny hridel se

Obr. 93, Natahovik loZiska dratkového hfidele a kola tfeti rychlosti Lu Eca45
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vlozi do skfing, vysune se az do otvoru pro zadni
kulickové lozisko, vlozii se kolo stilého z4béru
a nasune se na predlohovy htidel.

9. Na htidel se navlékne rozpéraci krouzek, nalisuje
se piedni kuli¢kové lozisko a pevné& se stdhne ma-
tici se zafezy. Matice se po dotazeni pojisti dra-
ténou pojistkou,

Prilozi se vitko s tésnénim a dotdhne se ma-
ticemi.

10. Nalisuje se zadni lozisko predlohového hfidele
a pojistl se vné&j§im pojistovacim krouzkem. Na-
montuje se vicko s tésnénim.

11. Na stfedni loZisko se pfilozi viko a podle zna-
dek se stejnomérné dotdhne dvéma $rouby. Srouby
se po dotazeni pojisti proti uvolnéni.

12. Vlozi se kolo zpétného chodu s pouzdrem a pfi-
lozkami a &ep kola se vlisuje do skfiné se zfetelem
na zavitovy otvor pro pojistovaci §roub; pojisto-
vaci Sroub &epu kola se pevné dotdhne.

13. Do drdzkového hiidele se naklepne klin a nasune
se hnaci kolo k pohonu rychloméru. Pfilozi se
tplné zadni viko s namontovanym hnanym ko-
le¢kem rychloméru s htidelem a jeho loziskem
i tésnénim a viko se pevné namontuje.

14. Postupnym zafazovdnim vSech rychlosti se zkon-
troluje funkce fazeni a sprdvny zabér viech ozu-
benych kol. Je-li funkce fazeni i zdbé&r vsech kol
spravny, ptilozi se t8snéni spodniho vika a viko
se pevné dotdhne $rouby.

15. Vlozi se hiidel vysouvaci paky spojky. Na hiidel
se navlékne vysouvaci pika a pojisti se tfemi ku-
zelovymi koliky. Namontuje se prevodovd péka,
viko spojky a fiplnd vysouvaci objimka s axial-
nim loZziskem se pfichyti pruZinami.

16. Pfevodovka se plni doporugenym olejem pro pfe-
vody aZ do vySe hladiny, kterou uréuje kontrolni
§roub, umistény na levé strané skiiné
Pro kontrolu dild pfevodovky uvddime tyto vy-
robni meze:

Radialni vile pouzdra zpétné
rychlosti
Vile v zubech stdlého zdbéru a

0,17 az 0,22 mm

ITI. rychlosti je primérné 0,18 mm
IV. rychlosti je primérné 0,22 mm
Vile v zubech kol ostatnich

rychlosti 0,22 mm
Vile v zubovych spojkach 0,18 mm

T :
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Obr. 95. Kardanovy kloub

I — mazaci otvor; 2 — kiiZovy &ep kardanového kloubu; 3 — upfnact

tfmen; 4 — krouZek tésnénf kardanového kloubu; 5 — loZisko depu karda-

nového kloubu; 6 — jehly; 7 — tésnénf; 8 — miska pro tésnénj; 9 — matice
M 12; 10 — prostor pro zésobu oleje; 11 — plechova zitka
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Obr. 96. Kolo éturté rychlosti s montdini pomickou na drieni
vdlecki Lu Eca 83

! — montainf pomicka na drieni valecka kola

Montdz pfevodovky k motoru a do podvozku se pro-
véadi podle postupu popsaného v kapitole , Montaz mo-
toru do rdmu vozu“ na strané 64,

Kloubovy hiidel

Kloubovy hiidel je vyroben z pfesné beze§vé trubky
a pro nédkladni vozy m4 dva kfizové klouby. Kazdy
kloubovy htidel je staticky a dynamicky vyvéaZen.
U autobusovych provedeni jsou dva htidele a tfi
klouby.

Vyjmuti kloubového htidele

Odjistit pojistné podlozky a od§roubovat Etyfi ma-
tice tfmend u pfiruby; sejmout pojistné podlozky; Gplna
loziska &epu a kloubovy htidel odklonit a podlozit tak,
aby se &epy kloubu neposkodily nebo aby vahou hfi-
dele nebyl deformovéan kloub u rozvodovky (zadni na-
pravy). Uvolnéna loziska kardanového kloubu pojistit
proti vypadnuti dratem.

Upozornéni

Ktizové klouby u kluznych nadbojd i u pfivafenych
pfirub se nesméji zbyteéné povolovat, protoze jsou spo-
le¢ng s hridelem dynamicky vyvaZzovdny a po vyvaze-
ni jsou jednotlivé dily vzdjemné oznadeny. Je proto
tteba sestavovat hridele pfi zpétné montdzi tak, aby
vyvéazeni nebylo poruseno.

Kloubovy hfidel nevyzaduje kromé promazani #4d-
né zvlastni péle. Doporucuje se kaidy opraveny klou-
bovy hfidel znovu vyvazit na specidlnim vyvazovacim
stroji.

P¥i zpétné montdzi htideld je tfeba dbat na to, aby:
1. Dosedaci plochy byly peélivé odist&ny.

2. P¥i vyvazovdni byly zachovdny oznalené vzajem-
né polohy htideld i naboji.



3. Tfmeny jehlovych lozisek kfizovych kloubd byly
stejnomérné a s citem dotaZeny, aby se loziska na-
silngm dotaZenim nezdeformovala; pfi dotahovani
matic tfmend se pouzivd normalniho stranového
klice 19 mm a k dotazeni matic se pouzije sily asi
15 kg.

4. K stranovému stazeni jehlovych lozisek kloubd pfi
dotahovani jejich tfment bylo pouZito pomtcky
(nap¥. truhlafské upinky), kterou se premize pru-
zeni gumovych tésnéni, a loziska svym okrajem za-
padnou do pfirub,

DuleZité upozornéni
Je nepripustné montovat lozisko do uloZeni v pfi-

rubg, které by bylo nabarveno &i zrezivélé. Tim se rusi

rovnob&inost a piesah jehlového loziska a snizi se
jeho Zivotnost, Zadni spojovaci hfidel musi mit obé
ptiruby (tj. osy otvort pro jehlovd loziska) v jedné
roviné. Tato poloha je vyznalena vyrazenou znatkou
na naboji i hiideli. Pfi nové montazi musi byt znacky

u sebe, jinak se poru$i nejen vyvaZzenost, ale hlavné

vlastni funkce kardanového kloubu a chod vozidla se

stane hluénym.

Zadni naprava — rozvodovka

Most zadni ndpravy je pevny, déleny. Skiifi rozvo-
dovky a mostové trouby jsou z ocelolitiny. Trouby
jsou ke skfini rozvodovky pripevnény Srouby a tvofi
tak se skfini jeden celek. Hnaci kola jsou uloZena
na mostové troub&. Hridele kol jsou z uslechtilé oceli,
pruzné a odlehdené. Pfenos suvné a brzdné sily je
na ram pfendfen vozovymi pery. Pfevod v rozvodovce
je dvoinasobny — kuZelovym pastorkem a talifovym
kolem se spirdlnim ozubenim a &elnymi koly se 3ik-
mym ozubenim. Ostatni technickd data jsou uvedena
na strané 12 a 13. ‘

Pro kontrolu sestavené rozvodovky uvadime tyto
vyrobni meze:

Vile v zubech kuZelového soukoli
Gleason

Viile v zubech kol redukce

Viile kuzelovych lozisek pastorku
(velmi dulezité)

Vile kuzelovych lozisek talifového

0,30 mm
primérné 0,22 mm

0,20 mm

kola 0,10 az 0,12 mm
Vile kuzelovych lozisek hnaciho ko-

la redukce 0,10 az 0,12 mm
Podélna osova viile satelitovych kol 0,60 az 0,85 mm
Minimalni vile v ozubeni diferen-

cialu 0,15 mm

DiuleZité upozornéni

Axiélni vile kuZzelikovych loZisek pastorku se sta-
novi tak, ze se loZiska lehce stisknou pod lisem nebo
mirné pfitdhnutym vickem 612-2095. Odméfi se vzda-
lenost ela loziska vnégjsiho krouzku od horniho okra-
je pfedniho vika. Tato mira se zmen3i o 0,2 mm (t.
nutnd vile pro chod lozisek) a na ni se upravi vyska
ptitlatujictho ndkruzku tésniciho vigka bud osoustru-
zenim, anebo vypodloZenim podlozkou. Neni-li to tak
provedeno, dojde k zahfivani kuzelikovych lozisek (ma-
14 vile) nebo ke zvy§eni hluénosti ozubeni Gleason
(velkd vule),

Obr, 97. Vytahovdni éepii zpétné rychlosti pomickou Lu Eca 5.

Vyjmuti rozvodovky zadni ndpravy z podvozku

Vyjmuti rozvodovky se provadi takto:

1. Vypustit olej (vypustnd zitka je umisténa v nej-
niz§im mist& skfiné rozvodovky).

2. Odjistit a odsroubovat matice dvou tfmenii proti-
lehlych lozisek &epu kfizového kloubu; odebrat tfme-
ny a loziska. Kloubovy hfidel odklonit a podlozit,
aby nelezel na zemi. U RTO odpojit tdhla zadnich
hydraulickych tlumicd.

3. Zdvihnutim vozu za rdm odlehéit pera, od§roubovat
matice tfmendi a vyjmout tfmeny. Rozvodovku
(zadni ndpravu) pfed provadénim této operace
vhodné a bezpetn& podlozit pojizdnym zveddkem,
lehce ji nadzvednout a odebrat kola. U autobusu
odmontovat pted povolenim tfmend per a jejich
sklopenim p¥iény svornik v zadnim drzdku per.

4. Odpojit lana ruéni brzdy a potrubi vzduchovych
brzd.

5. U néakladnich vozii snizit rozvodovku, uloZzenou na
pojizdném zveddku tak, aby se vysunuly hlavy
obou svornikii per z otvoru v mostové troubé; s roz-
vodovkou opatrné vyjet ven a ulozit ji na stojan
nebo na kozliky.

Rozebrdani rozvodovky

—

Odsroubovat a sejmout dplny néboj kola.

Vyjmout htidele kol (poloosy).

3. Odpojit a odebrat brzdové valce a stahnout paky
brzd.

4. Odjistit a od§roubovat kliéem Lu Eca 35 matici
blavy (naboje) kola a stahovdkem stdhnout hla-
vu kola s mostové trouby (obr. 106 a 107).

5. Odmontovat aplné drzaky &elisti brzd.

Odmontovat mostové trouby.

7. Odmontovat zadni &ist skfiné rozvodovky, obé

kryci vicka a vytdhnout hnané kolo redukce se

skini diferencidlu.

B2
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Odmontovat tplné pfedni viko s lozisky a pas-
torkem.

Odmontovat obé kryci vicka pfevodového htidele,
odjistit a vySroubovat matice talifového kola. Ta-
litové kolo srazit tvrdym dfevem se Sroubl a se
stfedictho nakruzku.

Vylisovat kuZelové lozisko na protilehlé strané ta-
lifového kola. Vyjmout talifové kolo a po ném
pfevodovy hfidel.

Odjistit a klicem Lu Eca 53 (obr. 108) vysrou-
bovat matici pastorku a vylisovat pastorek.

_.._.___1__ —_——

T

Obr. 99. Rez rozvodovkou (zadni ndprava)

Obr. 100. Oznaéeni vyrobni dchylky od miry C na skfini
rozvodovky
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Obr. 101. Ulozent pastorku
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Sestaveni rozvodovky

Kuzelova soukoli Gleason zadni nipravy jsou vidy
ve vyrobé sparovana a spoluzabéhdna, protoze vyza-
duji pfesného nastaveni zabéru zubt, aby bylo dosa-
zeno tichého chodu, nejmensiho opotiebeni v provozu
a tim i nejdel§i Zivotnosti.

Z uvedenych ddvodd se doporucuje pfi vyméné ku-
zelového soukoli pfi opravé zadni ndpravy vyméiio-
vat vzdy cely pdr, tj. pastorek i talifové kolo stejného
isla péaru.

Zuby kuzelového soukoli jsou ve vyrobé zabé&hdvi-
ny a na specidlnim stroji je zji§fovadn nejvhodnéjsi za-
béh v ozubeni, Nejdiilezitéjsi je vzdalenost osy tali-
fového kola od zadni brousené plosky pastorku (do-
sedaci plocha pastorku na vnitfni krouZek vale¢kového
loziska ); vzdéalenost je napsdna na ka?dém talifovém
kole elektrickou jehlou (na obrizku 101 je oznadena
pismenem A). Talifové kolo i pastorek jsou oznadle-
ny, kromé ddaje této tzv. zabihaci hodnoty, &islem
paru a ¢&islem dilu.
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Obr, 102, Otisky zdbéru zubi talifového kola s ozubenim
Gleason
1 — spravny zébér; 2 — talifové kolo je tfeba posunout ze zabéru a pasto-

rek do zabéru; 3 — talifové kolo fe tfeba posunout do zab&ru; 4 — talifové
kolo {e tfeba posunout do z4b&ru a pastorek ze zabéru; 5 — talifové kolo
je tfeba posunout ze z&b&ru a pastorek do zabéru

Pfi montdzi kuzelového soukoli se zfetelem na
sprdvné nastaveni zdbéru zubd je nezbytné vzit v tva-
hu vzdélenost osy talifového kola k dosedaci ploge
pfedniho vika. Tato mira je 158,5 mm a na obrazku
101 je oznadena pismenem C.
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Protoze dodrzeni této miry je pro sprdvné nastave-
ni zubi kuzelového soukoli velmi dilezité, je jeji do-
drzovéni sledovdno ve vyrobé a kaidd eventudlni vy-
robni fichylka je na skfini rozvodovky vyrazena pod
dosedaci plochu ptredniho vika. Uchylky jsou udava-
ny v setinidch milimetru,

Jako piiklad uvaddime obrazek 100, na kterém byla
mira 1585 mm pod stanovenym rozmérem 0 aZ
0,05 mm; toto odchyleni je vyraZeno na skfini.

637 ~5081
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Obr, 103. Sestaveni diferencidlu

MontéaZ pastorku

Ulozenf pastorku v pfednim viku je rozhodujici pro
spravné nastaveni zubii kuZelového soukoli. Aby se
dosihlo potfebného uloZeni pastorku, doporuéuje se
tento postup montaze:

Opéru obou kuZelikovych lozisek tvofi nakruzek,
vytvofeny pfimo na pastorku. ProtoZe vlozenim pod-
lozky X, zn4zornéné na obrizku 101 se dosahuje pfe-
depsané miry, oznadené rovnd na obrdzku 101 pis-
menem A, je tfeba urdit tlouitku podlozky. Tloustka
podlozky se uréi vypoétem.

K vysvéileni zjisfovani tloustky podlozky X uva-
dime obrdzek 101 a piiklad:

Stfedni vijrobni rozméry k ustaveni pastorku Gleason

Gleason 18/36 Gleason 19/33
Mira pro rychlost 66 pro rychlost 77
a 86 km/hod a 100 km/hod
A 152 144
B 142 40,2 150+4-0,2
C 158,5+40,3
D 136,5 a%z 137,5




Mira A je vzdalenost od osy talifového kola k do-
sedaci plofe pastorku. Je zji§téna, jak je vysvétleno
v predchazejici kapitole, na specidlnim stroji a je na
talifovém kole napsdna elektrickou jehlou; v nafem
piikladé 152,40 mm.

Mira B je vzdalenost mezi dosedaci plochou ni-
kruzku pastorku a dosedaci plochou vnitfniho krouzku
véletkového loziska; v naSem piikladé 142,15 mm,

Mira C je vzdédlenost osy talifového kola k doseda-

ci plode pfedniho vika. Je ddna vykresem, tj. 158,5 mm,
ale jak je v predchazejici kapitole uvedeno, nebyla
mira dodriena a na skfini rozvodovky je vyraZena
uchylka od této miry —0,05 mm. V nalem piikladé
je tedy mira C = 158,45 mm.

Mira D je vzdalenost od vnitfniho krouzku kuzeli-
kového loziska k dosedaci ploe predniho vika, Nali-
suji se tedy do predniho vika obé& kuZelikova loZiska,
priloZi se a stfedn& se dotdhne tésnici vicko pastorku.

K pfesnému méfeni vzdilenosti od krouzku loziska
k dosedaci plose vika lze pou%it pomiicky H Eca 20
(obr. 104).

Vyhodou této pomdcky je, Ze neni tfeba pfi méte-
ni vzdalenosti D, ode¢itat hloubku za¥izeni souososti
vika a vyhnout se tak pfipadnému omylu, nebot mira
zji§ténd na hloubkoméru, je jiz spravna.

Je tfeba v kaidém pfipadé pfipoéitat k zji§téné
vzddlenosti vili kuZelovych lozisek, tj, 0,20 mm. V na-
§em pfipadé je mira D 136,60 mm.

Pfiklad uréeni podlozky a tloustky podloiky X:

A = 152,40 mm
B = 142,15mm

C = 158,45 mm

D = 136,60 mm
A+ B = 152,40 + 142,15 = 294,55 mm
C+ D = 158,45 + 136,60 = 295,05 mm

X = (C+D)—(A+ B)=29505 —

— 194,55 = 0,50 mm

Podlozku X (éislo dilu 889—5095) je tedy tieba
zbrousit na miru 0,50 mm.

Podlozka X zbrouSend na zjisténou miru, se ptilozi
na nakruzek pastorku. Na pastorek se nalisuje valeg-
kové lozisko a celek se vlisuje do pfedniho vika. Na
drazky pastorku se vlozi ndboj s pfirubou, pojistna
podlozka a celek se f4dné matici stdhne a matice se
pfihnutim plechové podlozky pojisti proti uvolnéni.

Dosedaci plochy pfedniho vika a skifiné rozvodovky
se musi nat¥it tésnici pastou. Uplné viko se musi pfi-
loZit na skfifi rozvodovky; na zdvrtné Srouby se musi
pfilozit plechové pojistné podlozky; celek se musi ma-
ticemi fddné stdhnout a matice pfihnutim pojistky se
musf pojistit proti uvclnéni.

MontaZz kuZelového soukoli

1. Na krat$i konec prfevodového htidele nalisovat
vnitfni krouzek kuzelového loZiska. Do ndkruzku
hiidele vlisovat osm §roubti talifového kola.

2. Na pravou stranu skfiné vloZit talifové kolo a otvo-

" rem kuZelového loziska vlozit prevodovy hridel a
zalisovat vnéj§i krouzek kuZelového loZiska.

3. Skfini oto¢it o 1809, talifové kolo narazit na stfedi-
ci ndkrufek hfidele a na 3rouby. Pfilozit pojis-
tovaci podlozky, talifové kolo dotdhnout osmi mati-

2

Obr. 104. Méfeni vzddlenosti D
1 — hloubkomé&r; 2 — pravitko H Eca 20

Obr, 105. Kontrola vile v zubech kuzelového soukoli
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Obr. 106, KIi¢ matice trouby zadni ndpravy Lu Eca35
-
cemi, matice pojistit pfihnutim poji§fovacim podlo-
zek (utahovaci moment $roubtt talifového kola je

12 az 13 kgm).

4. Narazit hnaci kolo redukce ozubenim k nakruzku
htidele a nalisovat vnit¥ni krouzek kuzelového lo-
ziska.

KuZelovd loziska se musi volné otadet; vile obou
lozisek ma byt 0,20 mm. Vile v zubech kuZelového
soukoli ma byt 0,25 az 0,30 mm.

Predepsané viile lozisek kuZelového soukoli a stfe-
du zadni ndpravy se ve vyrobé dosahuje vybérem nebo
ipravou krycich a opérnych videk. Pti opravéch k vy-
mezeni normélniho opotfebeni je nezbytné podklddat
vitko, aby se vile vymezila, nebo aby se ji dosdhlo.
K tomu ugelu je tfeba pouzit podlozek ¢is. d. 628-
5118, kterymi se vymezuji ville v zubech kuZelového
soukoli i vile loZisek ulozeni talifového kola.

Pod kryci vitka se vlozi vyrovnavaci podlozky; vicko
se pritdhne maticemi a zméii se vile loZisek. Prikla-
da se tolik podlozek (prozatim na protilehlou stranu,
tj. stranu talifového kola), a# se dosdhne pfedepsané
vile lozisek.

Vile v zubech neni prozatim rozhodujici. Spravna
vile v zubech kuZelového soukoli se nastavi pfemfis-
ténim zamontovanych vyrovnavacich podlozek podle
poticby na levou ¢&i pravou stranu. Protoze bylo k na-
staveni vile v zubech pouZzito jiZ zamontovanych vy-
rovnavacich podlozek, které se k dosaZeni vile v zu-
bech kuzelového soukoli pouze pieklddaji z jedné stra-
ny na druhou, vile lozisek se jiz neméni.

Nastavena vile v zubech se méfi indik4torem, upev-
nénym pod matici tésnictho vitka pastorku (obr. 105),
nebo vlozenim tGzkého olovéného plechu, ktery se po-
otoenim soukoli protlaéi mezi zuby. Tloustka olové-
ného plechu, protladeného mezi zuby, kterd predsta-
vuje pfesnou viili v zubech (0,25 a# 0,30 mm), se
méfi mikrometrem.

Spravny zabér zubd kromé nastavené predepsané
vzdélenosti kol a vile v zubech, kterou u kuzelovych
kol je tfeba méfit uprostied Sitky zubd, si lze ovéfit
také otiskem zubG. Zuby pastorku (suché) je tteba
lehce nat¥it fidkou, dobte kryjici barvou. Ot4aéenim sou-
koli se nabarvené boky zubii pastorku otisknou na
zuby talifového kola. Podle otisku zubfi lze posoudit
jejich sprdvny z&bér. K posouzeni, piipadné& k sefi-
zeni zab&ru zubd, uviddime obrizek 102.

Skfiii rozvodovky se zamontovanym a sefizenym ku-
zelovym soukolim se ulozi do dfevéného stojanu.
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Sestaveni diferencidlu

Aby viechny satelity byly pfi funkci diferencialu
stejné zatizeny, musi mit vechny stejnou vili v zu-
bech. Proto je tfeba pri sestavovédni diferencidlu do-
drzovat tento postup:

Ustavit obé planetovd kola do zakladni polohy, tj.
opérné plocha planetového kola musi byt 55 + 0,1 mm
od stfedu depll sateliti. Podle této miry a hloubky
zapusténi pro podlozku ve skiini diferencidlu se upra-
vi tloustka podlozky 636-5081. Odchylky opérné plo-
chy planetového kola od miry 55 mm jsou na ném
vyznadeny.

Napfiklad: + 5 zna&i, Ze mira je 55,05 mm,
— 10 znadf, Ze mira je 54,90 mm.

Na kfiz nasunout viechny satelity s podlozkami,
¢islo dilu 637-5081, a satelity lehce zatlagit do zubi
planetového kola. Zméfit vili X (obr. 103) mezi sa-
telity a podlozkami. Podlozky pfi méfeni vile X mu-
seji doléhat na skfif.

Pootoit planetovym kolem o ptl otdcky a vili X
znovu zméfit. Vile musi byt u viech sateliti stejna.
Pro ruzné skiiné miize byt vile v rozmezi 0,6 aZ
0,85 mm a nesmi byt v 74dném p¥ipadé men3i.

V pfipadé, Ze nebylo uvedené vile dosaZeno, je nut-
né podlozky vyménit za slabsi, nebo je zbrousit na po-
tfebnou miru. Podlozky se nesméji brousit na tieci
strang, aby se neodstranilo cementovani (tj. na strané,
kde by bylo oznateni T).

Satelity ze zubdl odtlaé¢it, pfilozit a lehce stdhnout
druhou piilku diferencialu s vlozenou podlozkou i pla-
netovym kolem,

Planetovym kolem uchopenym za jeho vnitini drdz-

ky pohybovat nahoru a dolt a zjistit si tak vali pla- -

netového kola mezi jeho podloikou a satelity, ktera
mé byt v mezich 0,4 az 0,5 mm. Tuto vili by mély
mit obé planetovd kola stejnou.

Nebyla-li uvedeni viile zji§téna, je tfeba opakovat
montid? a proméfeni; je nutné vyménit podlozku za
slab§i, nebo ji zbrousit na potfebnou miru.

Takto sestavend skiffii diferencidlu ma vile v zu-
bech sprdvné vymezené a miZze byt pevné smontovina.

Rovné kuzelové soukoli mi prfi nezatizeni dosedat
na vnitfnich pramérech, tj. v mistech zeslabeného kon-
ce zubl, a teprve pfi plném zatiZeni se dosednuti pfe-
nese na cely zub. Hiidele zadniho kola nesméji hazet
na drdzkovém konci, kter§ se vklad4d do planetového
kola. Maximélni povolend nesouosost je 0,1 mm/100
milimetra.

Upozornéni

Bylo-li zbru$ovini podlozek provad&no na brus-
ce s elektromagnetickfm upindnim, musi byt pod-
lozky pted zamontovidnim odmagnetisovany; jinak
by véazaly na sebe kovové odérky, které jsou v kaz-
dé olejové naplni nové smontované rozvodovky a
mohly by zptisobit zadfeni diferencidlu a tim i po-
§kozeni ostatnich dil zadni ndpravy.

Mazaci drazky podlozek musi byt pfed montazi pec-
livgé zaobleny, aby bylo zabranéno jejich zadirdni. Se-
stavenid a zalicovani skfini diferencidlu s pevné na-
montovanym hnanym kolem redukce a s nalisovanymi
kuzelovymi lozisky se vlozi do skfin& rozvodovky a
namontuje se zadni &4st skfiné,

Stranovou viili obou loZisek (celkem 0,10 mm) usta-
vit stejng, jako byla ustavena loziska talifového kola
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Obr. 109. Rozvodovka upnuta v montdinim stojanu

Obr. 108. Kli¢ matice hrus$ky Lu Eca 53 =x
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vyrovnavacimi podlozkami (éis. dila 862-5095, 863-
5095 a 629-5118), umisténymi pod opérnym vickem
loziska.

Namontovat mostové trouby a dotazené matice trub
pojistit pfihnutim pojistné podlozky.

Prepazka piedniho vika, uréenid k udrfovédni zdso-
by oleje k mazani loZisek pastorku, musi byt vidy
umisténa dole!

Pfedem namontovat tplné smontované drdzky brzdo-
vych éelisti s elistmi (prozatim bez pruZin, aby bylo
mo#né kontrolovat nezdvadnost otigeni brzdového kli-
¢e), pevnymi (pojifténymi) &epy, kli¢i brzdy, bron-
zovymi pouzdry a pruZinami.

Do nabojtt kol vlisovat valeckova a kuli¢kova lo-
ziska. Do vik ndbojii kol a do naboji hiidele kola
zalisovat tésnéni a vika pevné& pti§roubovat k nabo-
jim. Naboje vyplnit vhodnym tukem; na mostové
trouby navléknout krouzek pro tésnéni a natdhnout na-
boje na mostové trouby. Po vsunuti pojistného koliku
ptilozit krouzek pro t&snéni, pojistovaci podlozku, ma-
tici ¥4dné dotdhnout hlavu kola kliéem Lu Eca 35
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(obr. 106) a pojistit ji proti uvolnéni. Vlozit hiidele
zadnich kol (poloosy). Naklepnout tiplny néboj hiidele
kola, tésnéni a pevné jej dotdhnout osmi maticemi.

Ot4éenim naboji kola vyzkouset lehkost a nezdvad.
nost chodu. Pro usnadnéni ptestavovani brzdovych kli-
¢t je ve vybavé vozu hikovy kli¢ & d. 41-001-4606.

Namontovat brzdové valce a paky brzd (pakim po-
nechat nejmensi volny zdvih). Vymezovani zdvihu pak
se dosdhne jejich pfemisténim na drdzkach brzdového
klice.

Po smontovani se naplni skfifi rozvodovky doporude-
nym olejem pro pfevody CZ aZ do vy$e hladiny, kte-
rd je urfena kontrolnim Sroubem, umisténym v dolni
tasti zadniho dilu skfing rozvodovky.

Takto naplnéna skiii zaruéuje dobré a vyhovujici
mazani viech dili zadni ndpravy s vyjimkou véleé-
kovych a kuli¢kovych lozisek ndboji kol, kterd nejsou
mazdna olejem skfiné rozvodovky. Loziska naboji kol
se v provozu promazéavaji pravideln& vidy po ujeti
5000 km.
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Obr.

110. Montd#ni stojan pro rozvodovku
I — nosny Ghelatk, 2 — vzpéra, 3 — piicka, 4 — vyztuha,

LRSS 5 — deska, 6 — pripeviiovaci deska, 7 — navarek, § — &ep,

9 — lo#isko cepu, 10 -- &ep, 11 —_ pfiruba, 12 — ustavovaci
kolik, 13 — pouzdro ustavovactho koliku, 14 — kolik
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111. Rizeni

Obr.
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I1l. CHASSIS

Rizeni

Rizeni vozu je pfimé. Prevod fizeni od ¥idictho kola
k fidicim ty¢im je proveden dvouchodym §nekem a
§nekovym segmentem. Snek se segmentem je uloZen
v prevodce (skiini) fizeni v kuZelikovych loziskach;
loziska se pohybuji v olejové lazni, jejiz vySe je urce-
na kontrolnim $roubem umisténym ve viku skfing
Fizeni. ;

Specificky tlak v bocich zubl 3neku Fizeni i $ne-
kového segmentu je nizky a proto je opotrebeni pfi
spravném osetfeni velmi malé.

Vili fizeni, vzniklou opotfebenim $neku a §neko-
vého segmentu, nelze sefizenim, tj. priblizenim zubiy,
vymezit, protoze uloZeni je pevné.

L» P e
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Obr. 112. Oznaéeni sprduné polohy hlavvt pdky Fizeni na
segmentu
1 ~ hfidel segmentu; 2 — hlavnf péka Fizeni

K pfesnému ustaveni kuzelikovych lozisek §nekové-
ho segmentu pfi montazi fizeni slouzi vyrovnavaci pod-
lozky o tloustce 0,1, 0,5 a 1,5mm. Snek musi byt
presazen v ose $nekového segmentu, nikoli boéné.

Vsechna kuzelikova loZiska musi byt tak ustavena,
aby se otalela voln& a bez odporu a aby neméla zad-
nou znatelnou osovou vili.

Dobfe smontované fizeni musi jit lehce a. nema mit
vét§i vili nez asi 25 mm (méfeno na obvodu fidiciho

kola).

Poznimka

Podle § 44 vyhl4agky ministerstva dopravy éfs. 145/
58 je pokladdno za nezpusobilé takové vozidlo, u n&hoz
vile (mrtvy chod) na fidicim kole pfesahuje 360, to
jest desetina jedné otacky kola.

Pri vyjiméni dplného fizeni se doporuduje dodrZo-
vat tento postup a odebrat, odjistit nebo odpojit:
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. Koberec na levé strané.
. Tt pfevletné matice pryzovych hadic u hlavniho
pedilového brzdice.

3. Prevleéné matice trubiek tlakové houkatky a tla-
koméru vzduchu.

(=]
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Matici kulového é&epu Fizeni v hlavni pace fizeni
a Cep vylisovat stahovakem Hm - Oca 100.

Ctyti $rouby skiiné fizeni.

Elektricky kabel u elektrické houkacky.

Matici ty¢ky peddlu spojky a pedal vyrazit.
Ctyfi §rouby levé a &tyfi $rouby pravé podlahy
vyjmout.

CReTRS N

Po provedeni popsanych praci lze dplné fizeni lehce
vyjmout a provést potfebnou opravu.

Pfi vyméné §nekového kola je tfeba dbat na to, aby
osa 3¥neku byla pfesné v ose skfiné fizeni; toho lze
lehce dosdhnout podloZenim vnéj§ich krouzkd kuZeli-
kovych lozisek, ve kterych je ulozen tplny S$nekovy
segment.

Obr, 113. Stahovik volantu Lu Eca 66

Snek fizeni je jeden celek s hfidelem a dodava se
v tomto provedeni jako néhradni dil.

Skl fizeni po sestaveni zamontovat do podvozku
obrdcenym postupem dfive popsané demontéze.

Po zamontovdni fizeni naplnit skfifi vhodnym ole-
jem ai do vy$e kontrolniho §roubu hladiny, umisté-
ného ve viku skfiné fizeni.

Pfed nasazenim hlavni paky na htidel segmentu fi-
zeni je tfeba odpoéitat otacky volantu, poéinaje od do-
razu §neku na nardzku a konée znovu dorazem na na-
razku.

Srovnat volant nejblize vlevo nebo vpravo do zai-
kladni polohy, kterd je v poloviné zji§téného po¢tu
otaek. Hlavni pdku nasadit v poloze kolmo k zemi
(nebo kolmo na pfipevnéné patky) s odchylkou ma-
ximdlné 10 mm; jinak je nutné prestavit segment na
drazkach. Pfedni kola se daji do ptimého sméru a
upravi se délka ridici tyce.

Kromé toho je oznadeno ryskou spravné ulozeni hlav-
ni paky na segmentu fizeni.
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Obr. 115, Kli¢ matice kola Lu Eca62

Upozornéni

P¥i montdzi karosérie, zvla§t& RTO, nesmi dojit
k ohnuti sloupku fizeni, coZ by mélo za nisledek zlo-
meni hfidele nad $§nekem.

Piedni naprava

Pfedni naprava (obr. 114) je pevna kovana z uslech-
tilé ocele; vozovd pera jsou pfipevnéna tfmeny nad
nipravou a spojuji ndpravu s rdmem. Vozovad kola
ulozend na otoéném d&epu jsou v hlavé ndpravy za-
kotvena otoéné, a to svislym é&epem.

Vyjimani pfedni ndpravy z podvozku: :

SRS

Yo
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. Viz zvednout, pod rdmem podlozit, ndpravu pone-

chat na zveddku a sejmout kola.

. Odjistit a od§roubovat matici od kulového &epu fi-

dici tyée levé paky fizeni a &ep z paky vytladit sta-
hovdkem Hm Oca 100.

Odpojit tahla hydraulickych tlumiéa.

Odpojit potrubi vzduchovych brzd.

Od§roubovat matice tfment, tfmeny odebrat a s na-
pravou opatrné vyijet.

Rozebrdni predni ndpravy

. Nédpravu upnout do stojanu.

Odmontovat obé vika hlavy (nboje kola). PRO
TRUBKOVY KLIC K POVOLENI SROUBU

Obr. 116. Stahovdk

VNITRNIHO VIKA HLAVY S TESNENIM JE
V DRZACICH BRZDOVYCH CELISTI VY-
VRTAN OTVOR (obr. 117). KDYBY NEBYLO
VIKO HLAVY PRED JEJIM STAHOVANIM
ODSROUBOVANO, POSKODILO BY SE TES-
NENT.

. Odjistit a vy3roubovat pfipeviiovaci Sroub loZiska

s kliem Lu Eca 39 otoéného &epu kola a hlavu
kola stdhnout stahovdkem (z vybavy vozu ¢é. d.
616-4686).

. Odmontuje se vzduchovy valec a brzdova péka.
. Odmontovat paku spojovaci a fidici ty¢e podle po-

tfeby.

. Odjistit a vy3roubovat matice kulovych &epli a ma-

tice spojovaci tyce fizeni kli¢em Lu Eca 10. Spo-
jovaci tyé vyjmout a kulové &epy vytladit stahova-
kem Lu Eca 87.

. Odmontovat &elisti brzd a drzdk &elisti brzd.
. Odebrat Sroub kryci misky svislého ¢epu, matici

spodni uzdvérky éepu a spodni uzdvérku &epu (kli¢
H Eca 22).
Svisly €ep vylisovat z nédpravy a odebrat otoény
&ep.

Montdz pFedni ndpravy

. Na pfedni ndpravu, upnutou o 1800 obricené& proti

normalni poloze, se postupné navléknou otoéné &e-
py s namontovanymi pakami fidici a spojovaci tyce.
Pozor na zardzky, omezujici maximalni rejd pred-
nich kol! Ndprava pii montazi nesmi byt obracena.
Nedbéani tohoto upozornéni znameni vyjmuti na-
pravy z podvozku a jeji opétné rozebrani.

. Nasunout otoény éep na horni opracovanou plochu

hlavy napravy, vloZit tfeci krouZek a narazit svisly
éep. Zadroubovat spodni uzavérku éepu (s vlozenou
panvi éepu) a jejim zataZenim vymezit vili otoé-
ného &epu na 0,02 az 0,05 mm. VyzkouSet chod
otoéného &epu. Je-li chod nezivadny, pfilozit po-
jistnou podlozku, pevné dotdhnout (klicem H FEca
23) matici spodni uzdvérky éepu a pfihnutim po-
jistné podlozky pojistit proti uvolnéai.

. Népravu otoéit do normalni polchy; na otoény é&ep

nasadit a pevné& pfimontovat drzdk brzdovych &e-

kulového déepu paky Fizeni Hm Oca 100



Obr. 117. Vymezovini vile lozisek hlavy kola

! — naboj kola, 2 — 3¥roub viéka, 3 — vitko, 4 —

(demontidz brzdového bubnu)

otvor, 5 — tésnici krouZek 6 — upevriiovaci froub

listi. Do drzidku se namontuji &epy &elisti brzdy,
brzdové celisti, kli¢ brzdy, vratnd pruZina &elisti
a brzdovy valec.

. Do hlavy (naboje) kola s namontovanym brzdo-

vym bubnem vlisovat kuZelikovd loziska; dutinu
hlavy i loziska vyplnit vhodnym tukem; namonto-
vat 1iplné zadni viko hlavy s tésnénim; vlozit krou-
7ek na ¢ep kola a nasadit hlavu kola na otoény
cep.

. Vlozit stavéci podlozku otoéného &epu, pojistnou

podlozku a pfipeviiovacim §roubem hlavu kola
pevné dotdhnout.

. Po dotaZeni Sroubu oklepnout hlavu (niboj) kola

se &tyf stran médénou palici nebo kladivem (za
podlozku pouzit §palek z tvrdého dfeva) tak, aby
se loziska f4dné usadila; pfipeviiovaci 3rouby fe
tteba povolit o /g otacky.

Povolenim $roubu dosihnou kuZelikova loziska po-
ttebnou vili a hlava kola se bude lehce otdéet bez
znatelné viile.

. OtdCenim hlavy kola vyzkouSet sprivné uloZeni

loZisek a je-li sprdvné, pojistit upeviiovaci ¥roub
proti pootofeni prihnutim plechové pojistky a na-
montovat viko hlavy s tésnénim. Pfed koneénym
dotaZenim $roubdt vik se doporucuje tlakovou maz-
nici vtladovat pfedepsany tuk do pfednich ndboju

Obr. 118. Klié zdvérného $roubu ndboje predniho kola Lu Eca 39

6*

Obr, 119, Kli¢ matice hlavy spojovaci tyée Fizeni Lu Eca 10

tak dlouho, aZ tuk projde vngj§imi lozisky a vyplni
prostor ve viku; teprve potom je moZné definitivné
dotdhnout viko 3rouby.

. Zamontovat pdku kli¢e brzdy tak, aby jeji zdvih

(mrtvy chod) byl pokud moZno nejmensi.

. Zamontovat spojovaci tyé (kli¢ na matici hlavy

Obr. 120. Pfedni ndprava na stojanu
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Lu Eca 10) a sefidit sbihavost kol na 1 az 6 mm
(méfeno na rafku kola), viz ,Schéma pfedni na-
pravy”, obr. 121,

U typu 706 RT je spojovaci tyé rovnid s levym
a pravym zavitem. Sefizeni sbihavosti kol se pro-
vede uvolnénim sviraciho Sroubu M 10 na spojo-
vaci ty¢i. Levy a pravy zavit dovoluje pfesné na-
staveni sbihavosti pfednich kol.

Geometrie Fizeni

O dobré, snadné a pomérné lehké ovladatelnosti
vozu rozhoduje pfevaZné sprdvni konstrukce, ustaveni
a sefizeni napravy a fizeni. K dosaZzeni nejpfiznivéj-
§ich podminek fizeni vozu uréuje konstrukce hodnoty,
které je bezpodmineénd nutno dodrzet ve vyrob& dild
i celkové montazi fizeni i pfedni ndpravy.

zovky se pak neprenéfeji do fizeni, viz pfi jizdé drzi
,stopu®, tj. samovolné& se nepfestavuje a po projeti za-
tacky se kola sama vraceji do pfimého sméru apod.

Nedodrzenim pfedepsanych hodnot vznikaji vak
v provozu znalné potize, jako:

zti¥ené fizeni, chvéni kol, tah vozu k jedné strang,

nepfesné a nejisté fizeni, nedodrzeni ,stopy‘ a pfi-
rozené i pfedéasnid tnava Fidice.
'V disledku uvedenych zdvad se nadmérné opotfe-
buji pneumatiky pfednich kol, zvla§té neni-li dodriena
sbihavost. Ddle se opotfebuji valiva loziska i ostatni
dily Fizeni.

Z uvedenych divodi je zfejmé, Ze dodrieni pre-
depsanych hodnot je velmi dilezité a musi byt kon-
trolovdno u kazdého nové smontovaného vozu nebo pfi
objeveni se nékteré z potizi v fizeni.

Jednotlivé technické tdaje, které maji rozhodujici
vliv na sprdvnou &innost fizeni, kratce popisujeme:

<« Obr, Sbihavost
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122. Odklon kola a pfiklon

Obr,
svislého éepu

k=

Piedepsané hodnoty jsou uvedené na obrazcich 121,
122, 123.

Jsou to:
a) Sbihavost pfednich kol 1 az 6 mm.
b) Zéklon svislého éepu 20,
¢) Odklon kola 10 4(’.
d) Piiklon svislého &epu 60 50

Spravné dodrZeni uvedenych hodnot umoznuje
pomérné lehké a presné ovlddani fizeni; nerovnosti vo-
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Obr. 123, Zdklon svislého éepu

kol

Piedni kola se doptedu sbihaji o 1 az 6 mm.
O tuto miru je vzdalenost rafkd vpfedu mensi nez
vzadu. Sbihavost kol lze sefidit zkracovanim nebo
prodluzovdnim spojovaci tyde rizeni. MéEfi se ty-
c¢ovym méfidlem Hm - Oma 58.

Sbihavost kol zabrafiuje kmitdni kol pfi vyssich
rychlostech vozu.

b) Zaklon

a) Sbihavost

svislého €epu
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Obr. 124. Sklonomér predni ndpravy DUNLOP CGs sestaveny
pro méteni odklonu kola a zdklonu svislého cepu

1 — dvojité spodni raménko; 2 — spodni libela; 3 — vykyvny ukazovatel

s libelou; 4 — hornf libela (na vykyvném ukazateli); 5 — stupnice (Cerna)

pre odeéftant thlu odklonu kola; 6 — stupnice (Servend) pro odeditdni dhiu

zaklonu a priklonu svislého éepu; 7 — rukojef. 8 — étyfhranni ty¢ méfidla;
9 — upeviiovacf Sroub raménka; 10 — horni raménko

¥

je thel mezi osou svislého &epu a kolmici na vo-
zovku, prochazejici stfedem kola (obr. 123).
Ziklon &epu (sklon ptedni napravy) ulehéuje fi-
zeni tim, Ze po projeti zatdcky se kola vraceji do
pifimého sméru. Zaklon ¢epu 20 je urden pred-
nim perem a vy§§im zadnim dridkem pera. Na-
prava nema z4dné klinové podlozky.

¢) Odklon kola a ptiklon svisléhoéepu
je tuhel, ktery svird rovina kola se svislici (obr.
122). Piedni kola nestoji tudiz kolmo k vozovce,
ale jsou mirné odklonéna. Odklonem kola vzniki
urdity tlak na loziska hlavy (ndboje) kola, takie
je jejich axidlni vile vymezovana.
Ukolem tihlu ptiklonu éepu je rovné? ulehéeni fi-
zeni. Sklon kola i ptiklon ¢epu je dan vyrobenim
otoéného éepu a nelze je tudiZ meénit montdzi. Mo-
hou byt mirn& ovlivnény opotfebovanim pouzdra
svislého éepu a lozisek hlavy (naboje) kola.
Veétsi zmény sklont mohou byt zpisobeny ohnutim
pfedni ndpravy pii nehodé. Piedni népravy
ohnuté pfi havarii je nutné vyménit a nelze je na-
hfatim jen vyrovnat, nebof tim se neodstranf

4

Obr. 125. Méridlo sestavené pro méreni priklonu svisljch cept

mikroskopické trhliny vzniklé pfi ohnuti. Ohfevem
se zru$i $lechténi materidlu a tim i jeho pevnost.

Kontrola piedni ndpravy

Sbihavost kol se méfi na okrajich ratki kol tyCovym
méFidlem. Libovolné misto okraje rafku se oznadi kfi-
dou a nasadi se tytové méridlo. Pérovana vnitfni ¢4st
dosedne na protilehly rafek a méfidlo samo drzi. Re-
tizky méfidla slouzi k jeho vodorovnému ustaveni
a proto se konce fetizkd maji dotykat podlahy nebo
maji byt od podlahy stejné vzdaleny.

V oznafeném misté se na ukazateli zjisti vzdalenost
rafkd a viz se potlaéi zpét i s méfidlem a na ukaza-
teli se odeéte rozdil vzddlenosti rafkd, kterda ma byt,
jak uvedeno, 1 az 6 mm (mensi vptedu nez vzadu).

Doporucuje se méfeni vidy opakovat na jiném misté
ratkd, aby chyba prvého méfeni, provedeného naho-
dou na deformovaném misté rafku, byla vyloucena.
Znalné rozsiteny — hlavné v zahraniéi — je sklono-
mér Dunlop CGj;, kterym lze métit sklony pfedni na-
pravy viech druh@ vozidel bez jakékoli demontaze.
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Obr. 127. Méfeni odklonu predniho kola (kola jsou ve sméru
primé  jizdy)
1 — spodni libela; 2 — hornf libela; 3 — okénke, v jehoZ stfedu je ryska,
proti niZ se po vyrovnani obou libel odeéitd odilon kola na dolni (éerné)
stupnici

Schéma predni ndpravy

Sklonomér je dodavan rozlozeny v dievéné transport-
ni sk¥ifice. Na obrazku 124 je sklonomér sestaveny pro
zméfeni odklond a zdklont svislych &epi.
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Obr. 126. Kontrola rovnosti plochy (boint libelou 1), na které
budou méfeny sklony éepi a kol
I — boén{ libela

Obr. 128. Narysovani pedélné édry podle Sablony
1 — Sablona opfend o bok pneumatiky pfi rovném postaven{ kol; 2 — na-
rysovanad podélnd &ara

Na d&tythranné tyéi je pevné namontovdn seg-
ment se stupnicemi 5 a 6 a vykyvné uloZen ukazatel 3
s okénkem a ryskami proti jednotlivim stupnicim.
Na horni &4sti ukazatele je namontovana libela 4. Gu-
mové rukojet 7 slouZi k drzeni pfistroje pfi méfeni.



Obr, 129. Narjsovéni Sikmich éar

1 — 3%ablona podle piivodné narysované &ary

Spodni konec étyfhranné tye se zasouvd do é&tyf-
hranného otvoru v hlavé dvejitého spodniho ramén-
ka 1, které je opatieno libelou 2. Poloha tchoto ra-
ménka je zajiSténa ¢ipkem tyce, ktery zapadne do za-
Fezu v hlavé raménka, Na horni ¢4sti &tyfhranné tyde
je nasazeno raménko, které lze po ty¢i posuncvat a tim
pfizplsobit dotyk raménka riznym priméram rafkd
kol.

Pro zméfeni piikonii &epi se obé raménka piesadi
na Gtyfhranné tyéi o 900. Nejdfive se nasadi spodni
dvojité raménko, jehoz spravna poloha je opét zajisténa
¢ipkem tyce, zapadajicim do zafezu hlavy raménka.
Horni raménko se nasadi ve stejném sméru.

Na d&tyfhranné tyéi je namontovana dal3i libela,
kterd umozniuje pouziti méfidla jako libely velkych
rozmérii pfi kontrole rovnosti plochy, kde se provadi
méfeni sklond predni ndpravy (obr. 126).

Meéreni odklonu kola

Podminky méfeni:

1. Plocha, na které se méfi sklony, musi byt hladka,
bez vystupku, pfiéné i podélné vyvaZens.

2. Pneumatiky stejné opotfebeny a stejn& nahu$tény
na tlak 6,5 at.

3. Pod predni kola podlozit hladky plech, posypany
mastkem, aby vychylovani kol do rejdu bylo
snadné.

4, Sklonomér musi byt sestaven podle obrazku 124,

Postup méteni

1. Prilozit sestaveny sklonomér k rafkim pfedniho
kola postaveného rovng, tj. ve sméru pfimé jizdy

tak, aby se &elni plosky obou ramének dotykaly
rafku (ebr. 127). Viechny é&elné plosky musi byt
opfeny na neposkozenych mistech rafku!

2. Jemnym pootiéenim celého méfidla vyrovnat spodni
libelu. Po vyrovnani libely silné pfitla¢it méfidle
k ratku.

3. Vykyvem ukazovatele vyrovnat horni libelu 2. Nad
ryskou ukazovatele 3 lze predist na spodni (&erné )
stupnici ptimo thel odklonu kola.

Pfed napsianim naméfené hodnoty — nejlépe kiidou

na pneumatiku méfeného kola — se doporuéuje znovu

se pohledem presvédéit na spodni libele, zda nebylo
méfidlem hnuto.

Pozndmka

Spodni &ernd stupnice méa déleni po polovinich
stupné. Odhadem lze tedy s dostatetnou piesnosti
uréit &tvrtiny stupné, pfipadné i men$i tdaje. Po
zméfeni jednoho kola zméfit i druhé kolo.

Méieni zdklonu svislého éepu
(sklonu pfedni napravy)

Za pfedpokladu, Ze méfeni zaklonu svislého epu se
provadi bezprostiedné po méteni odklonu kola, zlstiva
sklonomér ve stejném sestaveni, viiz na stejném niste
a postupuje se takto:

1. Predni kola postavit do sméru primé jizdy.

2. K boku pneumatiky levého kola postavit §ablonu,
ktera je se sklonomérem doddvana, a podle ni na-
rysovat na podlaze ostfe fezanou kiidou zdkladni
podélnou &4ru (obr. 128). Sablonu postavit ke

Obr, 130. Vyrovndni predniho kola podle narjsované Sikmé cdry
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Obr.

1 — hornf stu
proti rysce v oiénku vikyvného ukazatele — shodné

10.
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. Vykyvem ukazovatele vyrovnat horni

131. Méreni zdklonu depu (levé kolo natofeno doprava)

nice (fervend), na které se odeéftd zdklon &epu. Hodnota
jak je tomu pfi ode-
&tani sklonu kola, ;

kolu jen s malym sklonem, aby narysovana ¢ira
byla co nejblize kola.

Sablonu sklopit na podlahu tak, aby strana, podle
které byla ¢dra na podlaze narysovdna, s ¢4rou
licovala. Podle pri¢ek $ablony narysovat dvé 3ik-
mé Eary (obr. 129).

Stejnym zptsobem provést narysovani ¢ar i u dru-
hého kola.

. Pfedni kola vychylit do levého rejdu tak daleko,

az je kolo rovnobé&iné s narysovanou ¢&arou na
podlaze. O rovnobé&inosti se presvédéime oprenim
ablony o kolo (obr. 130).

. Ptilozit sklonomér na rifek kola a vyrovnat spod-

ni libelu.

libelu 1
(obr. 131) a na horni fervené stupnici predist
hodnotu nad ryskou ukazovatele a poznamenat
kiidou na pneumatiku méfeného kola.

. Pfedni kola vychylit do pravého rejdu a zkontro-

lovat postaveni méfeného kola (jak je uvedeno
v bodé 5).

Pfilozit sklonomér na rafek kola a vyrovnat spodni
libelu.

Vykyvem ukazovatele vyrovnat horni libelu a pre-
¢ist na horni éervené stupnici hodnotu nad rys-
kou ukazovatele. Také tuto hodnotu je nutné po-
znamenat.

Obr, 132. Oznadeni zdkladniho postaveni dotekii ramen métidla
na rdfku kola pri méfeni priklonu kola

1 — 2 — rysky na rafku; 3 — spodnf libela

Uhel ziklonu svislého &epu (sklonu predni népravy)
se zjisti odeétenim prvniho vysledku méfeni (bod 7)
od druhého vysledku (bod 10). Vyjde-li napf. ode-
éteni zdznama 0, je také sklon napravy O.

Ptiklad méfeni

Vysledek méfeného levého kola v levém rejdu 16,50
Vysledek méfeného levého kola v pravém rejdu 15,00
1,50

Zéklon &epu levého kola je 10 30.

Meéteni zaklonu éepu pravého kola se provede stej-
nym postupem za stejnych podminek. Zaédind se viak
rejdem doprava. '

Neni nutné dodrzovat postup, pokud se dotyka vy-
chylovani kol do pravého nebo levého rejdu. Je nutné
vak dbat na to, aby namétené hodnoty nebyly zamé-
nény, a proto je tfeba naméfenou hodnotu ihned po-
znamenat, nejlépe na pneumatiku méteného kola.

Neni-li viiz zatiZen, naméfi se poné&kud niz§i hod-
noty, protoze zaklon epu ovliviiuje zatiZeni vozu.

Pozndmka

Horni éervena stupnice sklonoméru Dunlop CGjz ma
déleni v celych stupnicich. Poloviny a ¢tvrtiny stupné
je tedy nutné odhadnout.



Méfeni priklonu svislého éepu ¢end mista dotekdi ramének (obr. 133). Libela se
vyrovnd, jak tomu bylo u levého vychyleni kol,
a vysledek se pfeéte pod ryskou ukazovatele, rovnéz
na horni Cervené vybarvené stupnici, a pozname-
na se.

Pro méfeni pfiklonu éepu se obé raménka sklono-
méru pootoéi o 909 (obr. 125). :
Méfeni muze byt provddéno, zlistane-li viiz zabrz-
dén na stejném misté s narysovanymi €arami na po-

dlaze, takto:

1. Kola se postavi rovné — do sméru piimé jizdy.
Réfek se v mistech dotekdi ramének sklonoméru na-
kiiduje, sklonomér se na rafek pravého kola prilozi
a libela spodniho dvojitého raménka se vyrovni.

2. Po vyrovndni libely se sklonomér k rafku pevné
ptitiskne a poloha viech doteki ramének se presné
oznadi rysovaci jehlou nebo &ervenou tuzkou (obr.
132). Pfistroj se odloZi.

3. Po zabrzdéni nozni brzdou, aby se ptedni kola ne-
poototila, se kola prestavi doleva, az je rovina pra-
vého kola soubé&znd se Sikmou &arou, narysovanou
podle §ablony na podlaze. Poloha kola se kontroluje
pfiloZenim 3ablony (obr. 130).

4. Sklonomér se znovu pfilozi na rifek kola a presné
se ustavi na drive oznafend mista dotekd raminek.
Libela upevnénd pod stupnici vykyvného ukazo-
vatele se jemnym posouvdnim ukazovatele vyrovna
Pod ryskou ukazovatele na horni éervené vybarvené
stupnici se preéte vysledek (obr. 134) a pozna-
mena se opét na pneumatiku méreného kola.

5. Kola se pfestavéji (pfi zabrzdéni nozni brzdou)
doprava, sklonomér se opét pfilozi na dfive ozna-

Obr. 134. Odecitdni hodnot pfi mérent thlu prFiklonu Ccepu

1 — ryska na rafku; 2 — ryska na réfku; 3 — horni (ferven& vybarveni)
stupnice, na které se zjistuje pfiklon

Obr, 133, Mé&fidlo v zdkladnim postaveni pii zjisfovdni priklonu  Obr, 135, Delsi dil, opatieny otvorem pro ventil, se n?sadi do
tepu (kola v pravém rejdu) obruée nejdiive, a to tak, aby ventil sméfoval k upeviiovacimu
1 — 2 — rysky na rafku nakruzku
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Obr. 136, Oba krat$i dily rifku jsou stejné. Vlosi se tudiz do  Obr. 138. Uzavieni rifku se providi ohnutou pdkou, kterou lze

obruée kiergkoli tak, aby nasedl na stranu pruntho dilu u ventilu v pFipadé potreby (napf, pii montdii nové obruce) prodloufit
yovnou pdkou neb trubkou vhodného priméru

Obr. 139. K otevieni rdfku se pouzivd rovné piky, kterou lze
rovnéi prodlouzit bud ohnutou pdkou nebo vhodnou trubkou

Obr. 137a. Obr, 140. Sejmuti rozpérného prstenu se providi ohnutou pdikou




Priklon svislého ¢epu se zjistf odeétenim prvniho
vysledku méfeni (bod 4) od druhého vysledku
(bod 5).

Méfeni pfiklonu ¢epu levého kola se provede stej-
nym postupem a za stejnych podminek, jak tomu
bylo u pravého kola.

Brzdy

Vozy 8 706 maji tfi na sob& nezavislé brzdové sys-
témy;

nozni brzda tlakovzduind, ovlddand pedalem, pua-
sobi na viechna kola;

motorovd brzda — ovldddnd ruéni pakou, piisobi
na zadni kola;
ruéni brzda — mechanickd — rohatkov4, ovlidani

pakou, pusobi na zadni kola.

of]

matik je nutné vypustit zachyceny olej z plnife otvo-
rem, ktery je na dné. Z plni¢e pneumatik se vede stla-
¢eny vzduch bud do hadice, nebo k vyrovnavaéi
tlaku 3.

Vyrovnavaé vpousti stlaéeny vzduch nejprve do po-
hotovostniho vzduchojemu 4 o obsahu 40 litri a te-
prve kdyz se dosdhne urditého tlaku (obvyklé sefi-
zeni je 42—4,6 at.), plni soucasné i druhy vzducho-
jem 5 o obsahu 85 litrii. Toto uspofadani mé tu vy-
hodu, ze tlakovzdu$na brzda je v pohotovosti v mno-
hem krat§im &ase, nez kdyby se plnily oba vzducho-
jemy jiz od po¢atku soudasné, a fidi¢ mize dfive od-
jet ze stanoviité. Kdyz se dosdhne v obou vzduchoje-
mech provozniho tlaku regulovaného vyrovnavadem
tlaku 3, otevie se vyrovnavaci ventil, jimz vyfukuje
vzduch od kompresoru do ovzdu$i a zdroveii se zpét-
nym ventilkem uzavie spojeni se vzduchojemy (bliz§i
tidaje v popisu vyrovnavade tlaku!). Klesne-li tlak

¢

Obr.

NoZni brzda

Vozidlo je vybaveno tlakovzdui¥nymi brzdami sys-

.~ tému SKODA. U taznych vozidel je brzdéni ptimo-

¢inné, tj. pfi brzdéni se pfivddi vzduch pfimo ze
vzduchojemd hlavnim brzditem do brzdovych valcd.
U pfivésti je z bezpenostnich divodd pouzito brzdéni
nepiimoéinného, tj. brzdéni pfivésu se dosahuje sni-
Zovanim tlaku vzduchu v potrubi, kterym je brzdové
zaffzeni privésu spojeno s brzditem pfivésu na taz-
ném vozidle. Pfivés se odbrzduje zvySovénim tlaku
v tomto potrubi. Vyhoda tohoto uspotddani zalezi
v tom, Ze se piivés samodinné zabrzdi v ptipadé,
kdyby se utrhl. Tlakovzdu$né brzdy na taZném vo-
zidle i na pfivésech se ovladaji paddlem, ktery je na
tazném vozidle. Se§lapnutim pedilu se brzdi, a to tim
silnéji, ¢im vice se pedal se$ldpne (progresivni brz-
déni). Uvoltovanim pedalu se odbrzduje. Celkové
usporddani brzdy je na obrazku 141.

Kompresor 1, pohdn&ny motorem, nasavd vzduch,
zbaveny prachu a stlatuje jej. Od kompresoru se vede
stlaeny vzduch k plni¢i pneumatik 2, ktery je sou-
dasné distiem vzduchu a odluéovadem oleje.

Alespori jednou tydné a pfed kazdym ploénim pneu-

S

141, Schéma brzdového zafizeni

1 — kompresor, 2 — plni¢ pneumatik (&istié),
3 — vyrovndvad tlaku, 4 — pohotovostni vzdu-
chojem, 5 — velky vzduchojem, 6 — brzdové
vilce pfednich kol, 7 — brzdové vélce zadnich
ko!, 8 — brzdi¢ pfivésu, 9 — hlavni brzdig,
10 — vzduchovy manometr, 11 — ventil hou-
katky, 12 — wvzduchotlakovd houkacka, 13 —
uzaviraci kohout, 14 — spojkovd hlava

vzduchu ve vzduchojemech 4 a 5 nejméné o 0,3 at,
uzavie se opét vyfukovy ventil ve vyrovnavadi tlaku
a kompresorem se doplni tlak ve vzduchojemu. Po-
névadz se ve vzduchojemech srdzeji vodni pary, obsa-
zené ve vzduchu, musi se kondensdt ze vzduchojemu
alespoil jednou tydné vypoustét uvolnénim §roubovych
zatek, umisténych na spodku vzduchojemi. Od poho-
tovostniho vzduchojemu 4 vede tlakovzdu§né potrubi
jednak k peddlovému brzdi¢i 9, jednak k brzdi¢i pfi-
vésu 8. Pedilovy brzdi¢ 9 vpou$ti pfi se§ldpnuti pe-
dalu vzduch ze vzduchojemu 4 a 5 do brzdovych val-
clt 6 a 7 spojenych s potrubim pancéfovymi hadicemi.
V brzdovych valcich je pist s tésnici manzetou; na je-
ho jednu stranu ptsobi tlakovy vzduch p#i brzdéni,
na druhou stranu sila pruZiny, kterd se vraci pfi od-
brzdéni do piivodni polohy.

Pistnice brzdového valce ptasobi na pdku klice
brzdy. P#i zabrzdéni vnikne stlaceny vzduch do valce,
vytladi pist s pistnici, piisobici na pdku klie brzdy,
paka s klitem brzdy se pootoéi, az Eelisti dolehnou na
brzdovy buben. KdyZz je oblozeni brzd opotiebované,
zvétSuje se zdvih a je nutné je proto kontrolovat a pre-
stavit padku na drdzkidch hfidele brzdového klice, aby
se zdvih pistu zase zmenSil na pivodni stav {co nej-
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men§i mrtvy zdvih). Valce je nutné obas vydistit
a manzety namazat nemrznouci vaselinou. Tlak vzdu-
chu v pohotovostnim vzduchojemu a brzdovych val-
cich se kontroluje jednoduchym tlakomérem 10. Pri
odbrzdovani se uvolni pedalovy brzdi€¢ 9 a vzduch se
vypusti z brzdovych valci do ovzduii. Kazdé poloze
peddlu odpovidd urditd brzdici sfla, kterd se stupriuje
do maxima pfi tplné seslapnutém pedalu; tim se do-
sahne dokonalého a snadného ovladani tlakovzdu$né
brzdy, kterd se nelisi od ovlddani mechanické nozni
brzdy (bliz§i tdaje jsou v popisu hlavniho brzdice).
Pro nepfimo¢inné brzdéni pfivésu je brzda vybavena
brzdi¢em pfivésu 8. Do tohoto brzdi¢e vede tlako-
vzdu$né potrubi od pohotovostniho vzduchojemu 4
a od brzdovych valci tainého vozidla. Od brzdice
pfivésu vede potrubi pfes uzaviraci kohout 13 ke spoj-
kové hlavé se ziklopkou 14 na konci vozidla
(obr. 149).

Na spojkovou hlavu 14 se pripoji spojkovd hlavice
s Cepem brzdového potrubi pfivésu. Po pfipojeni pii-
vésu se musi otevfit kohout 13, ktery je jinak uzavien.
Neni-li pfipojen del§i dobu pfivésny vuz, je nutné

nadzvednout ventil ve spojkové hlavici 14 a otevfit

kohout 13, aby se usazend voda nebo nefistoty vy-
foukaly (blizsi adaje o brzdi¢i pfivésu jsou ve zvlast-
nim popisu na strang 97).
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Obr. 142, Kompresor
Udrzovani tlakovzdusné brzdy neni nékladné.

Hlavné je nutné dbat na to, aby veSkeré potrubi bylo
tésné. Tésnost potrubi se zkontroluje pfi naplnénych
vzduchojemech a zastaveném motoru. Ubyva-li rychle
tlaku, je nutné zjistit misto netésnosti a utésnit je.
Vétsi netésnosti se poznaji pfimo podle sykotu unika-
jictho vzduchu, men$i netdsnosti mydlovou vodou,
kterA se §tétkou nanese na mista spojii. Veskeré po-
trubf musf byt 1é% &isté, bez rzi, pisku a vody; kdyby
se dostaly tyto &astice do vzduchovych pfistrojii, zne-
moznily by sprdviou ¢innost brzdi¢i.

Proto ma byt potrubi spojujici jednotlivé piistroje
vedeno tak, aby mélo spdd ke vzduchojemu. Potom ze
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vzduchu vylouéeny kondensit stékd do vzduchojemd,
z nichz se tydné vypusti otvorem, ktery se uzavird
zatkou. Neni-li tato podminka dodriovdna, vzniknou
v potrubi ,mrtvé kouty“. Je-li brzda delsi dobu
v klidu, udrZuje se v ni kondensat a trubky rezavéji.
Pfi ¢innosti brzdy se dostanou neéistoty (rez) proudem
vzduchu do jednotlivych pfistroji a znemoZiiuji je-
jich sprdvnou funkci.

Brzdy se musi opravovat s nejvét§i svédomitosti
a péci, nebot na spolehlivosti oprav zdvisi bezpeénost
provozu a ¢asto i Zivoty Ilidi.

Kompresor

Kompresor vozidla 706 je zapojen do okruhu ma-
zdni motoru, jak je zndzornéno na obrdzku 73. Maze
se olejem pfivddénym trubi¢kou do misky v &ele kli-
kové skiiné. Odtud tefe olej samospadem do skfiné
kompresoru a z ni se pfepadem vraci do klikové skiiné.
Neni tedy tfeba po této strdnce zadné péce.

Hlavni pééi je nutné vénovat hlavé kompresoru, ve
které je umistén saci a vytlaény ventil. Jinak je kom-
presor jednoduchy a neni proto tfeba vénovat mu pfi
opravich zvla§tni pozornost; vyjimku é&ini jen ojnice.

Ojnice musi byt zamontovdny ve spravném sméru
todeni, aby nabiraci 1zicka ojnice nabirala olej (kom-
presor se tofi doprava pfi pohledu zptedu).

Je-li dod4vka vzduchu nedostateénd, sejme sec hlava
kompresoru a vyé¢isti se ventily.

Hlava kompresoru se demontuje takto:

1. Odpoiji se saci a vytlaéné potrubi.

2. Odpoji se osm matic pfipeviiujicich hlavu kompre- .
soru a hlava se odejme.

3. Demontuji se zdtky 2 a 3 a rozpérka 4. Rozpérka
4 se demontuje kli¢em 4-29-8420-72, ktery se otaci
pomoci vnitfniho nastrékového klice 17 CSN
230710.

4. Vyjme se saci a vytlaény ventil.

5. Rozlozi se oba ventily pomoci kli¢i 4-29-8420-71
a 4-29-8420-70. Kli¢e pro demontdZ a montaz dila
kompresoru jsou ve vybavé vozidla.

6. Dily se vy¢isti do sucha a jsou-li neporudeny, vlozi
se zpét v opaéném pofadi.

Piipominky pro montdz

Saci ventil musi mit vétsi zdvih. Talifovy ventil 8,
pfitlatovany pruzinkou 7, se musi mezi sedlem a na-
razkovym kotoudem lehce pohybovat.

Pfed dotazenim nardikového kotouée 5 je nejlépe
pfitladit talifovy ventilek 8 slabym priibojnikem do
vybrani narazkového kotoude a potom dotahovat.

Pedalovy brzditc

Pedalovy brzdi¢ se sklddd z déleného hlinikového té-
lesa, a to z dili 1,2 a 3. Mezi 2. a 3. dilem je uchy-
cena pryzova branice 4. Ve spodnim télese je umisténa
raklopka 5, kterad je ptitlaovdna do sedla pruZinou 6.
Otvirdni zdklopky se provadi se$ldpnutim pedalu 7
prostiednictvim kulového &epu 8, ktery dosedd na ta-
lit 9, jenz stlatuje nebo uvoliiuje regulaéni pruziny
10 a 11, které jsou svym druhym koncem opfeny
o vypoustéci pist 12.



Spodni dil je opatien ptfipojovacimi hrdly, oznade- Nastane tzv. rovnovaina poloha, tj. sedlo dvojité za-
nymi pismeny: klopky 5 je uzavieno. Tlak ve valcich jiz nestoupd —
bylo dosazeno prvniho brzdictho stupng Chceme-li

g pedognpvalenn, tlak v brzdovych valcich dale zvysit, pfitlaéime opét

B = od vyrovnavae tlaku, brzdovym pedalem regulaéni pruziny, ¢imz se znovu
C = k tlakoméru. otevie zaklopka 5 na tak dlouho, pokud pésobi pohyb
pedélu, Ustane-li, dosdhne tlak pod branici opét rovno-

Funkce vazné polohy (dal8i brzdici stupeini). Toto postupné

brzdéni mizeme provddét tak dlouho, pokud regu-

Brzdi¢ na obrdazku 145 vlevo (v fezu) je zobrazen
v poloze odbrzdéné. Vzduch z brzdovych vélcd unikl
otevienym sedlem vypouitéctho pistu 12. Zaklopka 5
je pritladena do sedla ve spodni &¢4sti brzdi¢e 3 pru-
zinou 6. Pfivod tlakového vzduchu z vyrovnavace tlaku
(vzduchojemi) je uzavien. Regulaéni pruziny 10 a 11
jsou uvolnény. Se§lapnutim pedalu tlaéi spojovact
ty¢ka na talifek 9, ktery stlacuje pruziny 10 a 11,
které posunou vypoustéci pist 12, aZz dosedne na za-
klopku. Tim je vyfuk tlakového vzduchu uzavien.

Dalsi stladovdni pruzin 10 a 11 pdsobi jiz pfimo
na zdklopku 5, kterd se otevie proti tlaku vzduchu
a vzduch ze viduchojemu proudi z prostoru pod za-
klopkou 5 do potrubi vedouctho k brzdovym valcim.
Tlak v brzdovych valcich stoupd tak dlouho, az jeho
Géinek na branici 4 je tak velky, Ze pfemiZe napéti
stladené regulaéni pruziny 10 a 11. V tomto okamziku
se posune vypoustéci pist 12 i se zdklopkou 5 vzhiru.

[708R1 1]
Obr. 143. Dily dvouvdlcového kompresoru

(Pojmenovéani jednotlivych soudsti je uvedeno v Seznamu né-
hradnich dild, ktery je doddvan ke kaidému vozidlu.)
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laéni pruZina neni natolik stladena, Ze by talifek do-
sedl na vypoustéci pist 12. Potom nemiZe jiz byt pist
posunut Zddnym pisobenim tlaku vzhiru — nastava
zéchranné brzdéni, nebot do brzdov§ch valcd vnikne
takovy tlak vzduchu, jaky je ve vzduchojemech (pfi-
chdzi v dvahu jen pfi montdzi rychlého zabrzdéni).

Z uvedeného popisu je zfejmé, Ze tlak v brzdovych
valeich stoupd Gmérné se silou, pisobici na pedal
brzdy (progresivni brzdéni), tj. ¢im véisi silou tla-
¢ime na pedal a tim soufasné na regulaéni pruziny 10
a 11, tim vice stoupd tlak v brzdovych vélcich. Pri
uvolnéni pedalu klesd tlak v brzdovych vélcich rovnéz
progresivng, a to az do dplného odbrzdéni.

Je tedy mozné jak pfi brzdéni, tak pfi odbrzdéni,
dosdhnout jakéhokoli odstupriovdni brzdici sily, coZ
ma velky v§znam pro jemné, pfesné a snadné regu-
lovani rychlosti vozidla.

Obr. 144, Hlava kompresoru

1 — hlava valce, 2 — uzaviraci ¥roub saciho
ventilu, 3 — uzaviracl Sroub vyiladného ven-
tilu, 4 — matice vytlatného ventilu, 5 — sedlo
ventilu, 6 — saci ventil, 7 — pruZina, 8§ -
ventilovd destitka, 9 — tésnéni

Nejbéznéjsi zdvady v provozu

Zavada

Pii zastaveni vozidla a mo-
toru klesa znaéné tlak ve
vzduchojemech.

Pfi brzdéni na misté pfi za-
staveném motoru klesd znaé-
né tlak ve vzduchojemech.
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Pfidina
Net&sna zdklopka nebo slaba
pruzina.

Netésnost mezi sedlem vy-
poustéciho pistu a zaklop-
kou nebo poru§ené mem-
brany (neni-li netésnost

v potrubi nebo v brzdovych
valcich).

Gumova brénice porufena.

Obr. 145. Peddlovy bradic

1 — horn{ &ist; 2 — stfedn{ &aist; 3 — spodni

&4st; 4 — branice; 5 — zdklopka; 6 — pruiina;

7 — pedal; 8 — spojovaci tahlo; 9 — talifek,

10 — pruZina; I1 — px{uiina; 12 — vypouidtéel
pist

a jejich odstranéni

Odsiranéni

Je-li pokles tlaku pti 4,5 at mensi nez 0,2 at
béhem 10 minut, neni nutné zdvadu ihned
odstrafiovat. Ne&kolikrdt se$ldpnout pedal
brzdy, rychle jej uvolnit, éimz se na sedle
usazend nedistota vyfoukne. Nepomize-li to,
je tfeba odsroubovat zdvérny Sroub, vydistit
a prohlédnout sedlo i té&snici plochu zdklopky
a podle potfeby je ménit.

Neékolikrat seSlapnout pedil brzdy a rychle
jej uvolnit. NepomuZe-li to, vymontovat zd-
klopku, jak je jiz shora popséno, Sedlo pistu
a zaklopky vydistit a znovu zamontovat.
Propousti-li zdklopka dale, je nutné ji vy-
ménit.

Brzdi¢ demontovat, uvolnit spojovaci Srouby,
spodek opatrné sejmout, vyjmout brénici s vy-
poustécim pistem a prohlédnout; je-li branice
poskozend, vyménit za novou. Pozor pfi vyji-
mani vypoustéciho pistu, aby se povolovdnim
matice nezldmal! Pfed smontovdnim vSechny
dily f4dné vyéistit a namazat mrazuvzdornou
vaselinou!



Zdvada Pridina
Jiz pfi krat§i jizdé pii né-
kolikerém zabrzdéni se brzdy
pfili§ zahfivaji.

Vyrovnavac tlaku

Uéel

Tento pristroj zahrnuje v sobé vlastné dva pfistroje:
vyrovnavaé tlaku a pfepoustéé. Vyrovnavaé tlaku udr-
zuje tlak zasobniho stlaéeného vzduchu ve vzducho-
jemech na zddané vysi tim, Ze zapind vzduch doda-
vany kompresorem pfi poklesu tlaku v hlavnim vzdu-
chojemu a pifepind jej na vyfuk do ovzdusi pfi dosa-
zeni predepsaného tlaku.

Piepina¢ pak pfepousti vzduch do druhého (ptidav-
ného) vzduchojemu teprve tehdy, kdyZz tlak v prvnim
(tzv. pohotovostnim) vzduchojemu dosahl uréité pre-
dem stanovené vyse, takie fidi¢ muze odjet diive ze
stanoviSté. '

Popis

Vyrovnavaé tlaku se skldda z t&lesa 1, dvou pruzi-
novych komor 6, jez sviraji kovové branice 4. Brénice
pfitlac¢uji na sedla 2 a 3 silné pruziny, umisténé v pru-
zinovych komordch 6. Sila pruzin se d4 regulovat
Srouby S 1 a 8§ 2. V télese 1 jsou zpétné zaklopky
Z 1, Z 2 a vyfukovad zaklopka 7. Otvirdni vyfukové
zéklopky se déje pistem 8.

Mimoto jsou na télese étyfi hrdla:

A pro piipojeni pfivodniho potrubi od kompresoru,

B pro pripojeni hlavniho (pohotovostntho) vzducho-
jemu (40 1),

C k ptfidavnému vzduchojemu (85 1),

D dstici do ovzdusi.

Cinnost

Vzduch od kompresoru se ptivddi hrdlem A pfes
sitko 10 zpétnou zaklopkou Z 1 do prostoru P a hrd-

Vzduch z brzdovyjch valed
unika pftili§ dlouho.

Odstranéni

Vyregulovat sprdvné pedal tak, aby v od-
brzdéné poloze dosahl své nejvétsi vychylky.
Pak bude mit vypoustéci pist dostateény zdvih
a vzduch z brzdovych vélcd rychle unikne po
kazdém odbrzdéni.

Obr. 146. Vyrovndvaé tlaku

A — pfivodni potrubi do kompresoru; B — hrdlo pro piivod
k pohotovostnimu
C — hrdlo pro pripojeni pfivodu ke vzduchojemu 85 I; D — vyfuk

vzduchojemu (40 | od plni¢e pneumatik);

usticl do ovzdudi

I — 1éleso, 2 — vlozka, 3 — vloZka, 4 — brénice, 6§ — pruZinova
komora, 7 — vylukovd zéklopka, 8 —
nfho ventilu, 10 — sitko, 11 — prepoustéci kandl,

K1 a K2 — vzduchova komora, P a P1 — vzduchovy prostor, $I a
§2 — regulaéni §roub, ZI a 22 — zpéinid zaklopka

pistek, 9 — tryska regula¢-

lem B dile do pohotovostniho vzduchojemu o obsahu
40 litrd. Z prostoru P ptsobi vzduch ovorem na bra-
nici 4 v komote K 1, kterd se pfi tlaku ca 4,2—4,6 at
nadzvedne a vzduch pak proudi vlozkou 2 a hrdlem
C do prfidavného vzduchojemu o obsahu 85 1. Od to-
hoto okamziku se plni oba vzduchojemy spoleéné.
Stoupne-li tlak v obou vzduchojemech na 5,8 at (po-
dle toho, jak je sefizena pruzina v pruZinové ko-
more 6), nadzvedne se membrdna v komofe K 2 a
vzduch vnikne vlozkou 3 a otvorem 11 (fez A-A)
nad pistek 8. Ten se posune smérem dold, otevie vy-
fukovou zdklopku 7 a vzduch od kompresoru unika
pfimo sedlem zdklopky a hrdlem D do ovzdu$i. Pri-
tom obé ziklopky Z 1 a Z 2 jsou zavieny. Pfi po-
klesu tlaku ve vzduchojemech o ca 0,3 at uzavie mem-
brdna otvor ve vlozce 2 a tim pferu$i doddvani vzdu-
chu do prostorn P 1 nad pistkem 8, ktery se odvétra
tryskou 9.

Vyfukova zdklopka 7 se plsobenim pruziny uzavie
a kompresor ¢erpd opét vzduch do vzduchojemi. Po-
klesne-li tlak v pohotovostnim vzduchojemu (pii brz-
déni nebo netésnosti soupravy) pod tlak v pfidavném
vzduchojemu, nadzvedne se zpétnd zaklopka Z 2 pre-
tlakem vzduchu v piidavném vzduchojemu a stladeny
vzduch proudi do pohotovostniho vzduchojemu tak
dlouho, a% se oba tlaky vyrovnaji.

Spravné nastavenitlakuvzduchu ve
vzduchojemech (obrizek 147).

Spravné nastaveni tlaku vzduchu se provadi Srouby
S 1 a S 2 na vyrovnavaéi tlaku. Ptitahovanim ¥roubil
se tlak vzduchu zvySuje, povolovanim §roubl se tlak
snizuje.
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Sefizeni se provede takto:

U vozu stojictho v klidu se vypusti stdlym se$la-
povanim peddlu brzdy veskery vzduch. Tlakomeér
klesne na 0. Sroub 52 na vyrovnavaédi- tlaku se
pritdhne tak, aby byl znatelné vice utaZen nez
§roub 5 1.

Spusti se motor, pficemZz se za¢ne plnit pohoto-
vostni vzduchojem. Asi za 5 minut dostoupi tlak
v pohotovostnim vzduchojemu 5,8 at a vzduch od-
foukne do atmosféry. Nastane-li toto prepousténi
vzduchu do atmosféry dfive nez pfi tlaku 5,8 at,
je nutné predni $roub S 1 pfitdhnout a naopak po-
volit, nastane-li prepousténi vzduchu pii tlaku vys-
§im nez 5,8 at.

Potom se povoli sroub § 2 za stdlého sledovéani
tlaku na manometru tak, aby nastalo prepousténi
do ptidavného vzduchojemu az do poklesu tlaku

Obr, 147. Umisténi vyrovndvade tlaku v ramu

Vyrovnavaé tlaku je u autobusii umistén pri¢
né za motorem, u nakladnich automobili na ramu
za budkou fidide. Pro ochranu celého vzduchového
systému proti zamrznuti v zimnim obdobi{ se d4
pred vyrovdval tlaku (za plni¢ pneumatik) ptidav-
né zamontovat pumpa, kterou se vstfikuje do ce-
lého vzduchového systému potfebné mnozstvi pros-
tfedku proti zamrznuti. Pro dodatetnou montaz
takovéto pumpy na podvozek automobilu vydal
vyrobni zdvod instrukci, podle niZ je mo¥né vyrobit
potfebné dily pro dpravu a provést spravnou mon-
4%, PouZiti pumpy je popsano v kapitole Udriba
vzduchotlakovych grzd na stran& 100,

42—406at. Je-li pokles tlaku niz§i nez 4,2 az
4,6 at je nutné §roub S 2 nepatrn& ptitdhnout.

Spravné nastaveni tlaku se prezkousi takto:

Seslapovanim vzduchového peddlu se vypusti vie-
chen vzduch ze vzduchojemd. Potom se spusti mo-
tor a sleduje se tlakomér. Asi za 4 minuty dostoupi
tlak 4,2—4,6 at. Od tohoto okamziku zaéne kom-
presor dodavat vzduch do ptidavného (velkého)
vzduchojemu, ktery se nyni plni samostainé az do
vyrovnani tlaku v obou vzduchojemech. Soudasné
plnéni obou vzduchojemi je az do tlaku 58 at.
Je-li prepoustéci tlak mensi, je nutné Sroub § 2
pritahnout a naopak pfi tlaku vys8im je tieba
Sroub povolit.

Po dosazeni stejného tlaku v obou vzduchojemech
tlak opét stoupa a az dosdhne hodnoty 5,8 at, na-
sleduje vyfouknuti do atmosféry.

Nejbéinéjsi zavady v provozu a jejich odstranéni

Zdavada

Agkoliv  kompresor derpd,
stoupa tlak na tlakoméru od
potatku prilis pomalu.

Pii seSlapnuti pedilu brzdy
(zabrzdéni) tlak na tlakomé-
ru rychle klesa.

Vzduch trvale unika vyfuko-
vym otvorem D.

Agkoli tlak ve wvzduchoje-
mech znaéné klesl, kompre-
sor Cerpd déle do ovzdusi.
Po zastaveni kompresoru tlak
ve vzduchojemech rychle
klesa.

Pfigina

Regulaént §roub S 2 je uvol-
nén, takze se plni oba vzdu-
chojemy hned od poéatku
spoleéné.

Mal4 zdsoba vzduchu. (Sroub
852 je piili§ pritazen, takie
se plni jen pohotovostni
vzduchojem na 40 litra.)

Vyfukova zdklopka 7 netés-
ni,

Otvor v trysce 9 je ucpany.

Netésna zdklopka Z 1, takze
unikd vzduch zpét do kom-
presoru, nebo prili§ velky
otvor v trysce 9.

Odstranéni

Sroub nastavit tak, aby se plnil pohotovostni
vzduchojem, tj. S 1 vice pfitdhnout, viz
,Spravné nastaveni tlaku ve vzduchojemech®
na strané 95.

Matici §2 povolit tak, aby se plnil pridavny
vzduchojem (85 litri) pfi tlaku asi 4,2 aZ
46 at. Kontrola, ze oba vzduchojemy doda-
vaji vzduch: poet zabrzdéni pfi poklesu tla-
ku z 5,8 na 4,5 at ma byt pfi stfedné sefi-
zenych brzdach asi sedm.

Zéklopku 7 vymontovat, vyéistit. Po zamon-
tovani vyzkouset:

Otvor pro¢istit tenkym dratem maximalniho
pruméru 0,25 mm.

Zéklopku vyjmout, sedla v té&lese a na zi-
klopce ogistit.

Po vytisténi vyzkoulet tim, Ze se odpoji po-
trubi od télesa vyrovnivace a vstupni otvor
se natfe mydlovou vodou. Neni-li zaklopka
tésnd, utvori se bublina.



Zavada

Po dosazeni maximélniho
tlaku 5,8 at vyrovnavad ne-
pfepne kompresor na chod
naprdazdno bud vibec, nebo
netplné (odfukuje pojistny
ventil).

Pfi pfepnuti kompresoru na
volny chod prochdzi vyfuko-
vym otvorem olej.

Piiéina

Netésny pist 8 nebo prili§
velky otvor v trysce 9.

Plni¢ pneu je jiz naplnén ole-
jem (kompresor ma netésné
krouzky ).

Odstranéni

Pfepinaci pistek vymontovat. Nejdtive odsrou-
bovat spodni zdtku (pozor na vypadnuti per-
ka a zdklopky), potom vySroubovat zitku
s tryskou, pistek zespodu wvystréit dfevénou
ty¢kou. Pist ocistit benzinem a manzetu —
neni-li poskozena — promnout v koznim ole-
jl a znovu namontovat. Vadnou manzetu ne-
bo trysku vyménit za novou.

Olej z télesa plni¢e pneumatik spodni zatkou
vypustit (podle potfeby kompresor opravit).

Brzdi¢ privésu (obr. 148)

Seslapnutim brzdového pedalu je uveden souéasné
v Cinnost brzdici ventil i brzdi¢ pfivésu.

Brzdici ventil vpousti stlaeny vzduch do brzdovych
valet tazného vozu. Brzdi¢ pfivésu vsak vypousti stla-
teny vzduch z pfipojené gumové hadice a z potrubi
piivésu, vedouciho k rozvddéti vzduchu pfivésu.

é
e
Obr. 148. Brzdic pfivésu i
I — branice g 78 mm; 2 — dvojitd zdklopka: 3 — talf:
fek; 4 — pistek; 5 — stfedni dil; 6 — manZeta; 7 — bra-
nice; 8 — horni dil; 9 — zdpadka; 10 — pruZina;
11 — prufina. 12 - spodni dil brzdife; 13 — regula¢ni N
vitko
A — piivod vzduchu ze vzduchojomu, B — piivod vzdu- F 3
chu od hlavniho brzdi¢e, € — odvod vzduchu k ziklop- e /,/
ce pfivésu, D — vzluchovy prostor nad spodni mem- A
branou, F — vzduchovy prostor, G — prufinova D
komora, H — ‘vzlachovy prostor pod horni brzdnici, —_
N — nakruZek 7
& K A
e
; O
=
I
3 =5
0 QS

Obr. 149. Spojkovid hadice s ventilem na konci vozidla
14 — téleso kohoutu, 15 — spojkovad hlava se zaklopkou
K — kohout, V' — zaklopka

Téleso brzdide privésu se sklada ze tfi casti 8, 5,
12, jimiz jsou sevieny dvé branice 1 a 7. Ty jsou
upevnény v pistu 4, utésnéném v télese dvéma man-
7etami 6, takze vnitfek je tim rozdélen na pét prosto-

7 — Skoda 706

rii navzdjem od sebe vzduchotésné oddélenych. Pro-
stor F je spojen s hlavnimi vzduchojemy tainého vo-
zidla, prostor H pod horni branici 7 s prostorem
brzdovych vélcd tazného vozidla nebo s progresivni
zéklopkou, uréenou k brzdéni pfivésu. Pruzinova ko-
mora G nad branici 7 je spojena s ovzdu$im. V ni
jsou regula¢ni pruziny 10 a 11, které celou sousta-
vu pista stladuji dola. Prostor D nad spodni membra-
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nou je odvétrdn, prostor pod ni je postrannim hrdlem
pfipojen k hlavnimu potrubi, vedoucimu k pfivésu.
V pistu 4 je dutina spojend s otvory prostorem F,
v niz je dvojita zaklopka 2. Dolni sedlo dvojité za-
klopky uzavira vyfukovy otvor, kterym se vypousti
vzduch 2z prostoru (pod branici 1) do ovzdusi.

Pinéni hlavniho potrubi a pomocného vzduchového
privésu

Pruzinami 10 a 11 je pistovy systém stladen dold.
V této poloze dosedd dvojitd zaklopka 2 na sedlo vy-
fukového otvoru; horni sedlo je otevieno a vzduch
ze vzduchojemu tazného vozidla proudi z prostoru F
do prostoru pod bréanici 1 a plni hlavni potrubi pfi-
vésu. Stoupanim tlaku v prostoru pod braniei 1 se
zvétsuje sila, plisobici na spodni plochu dolniho pistu,
kterou tvofi brdnice 1. To ma za nasledek, Ze se cely
systém zvedne, jakmile tlak premize silu pruzin 10
a 11. Pisty se zvednou tak vysoko, az se uzavie horni
sedlo dvojité zéklopky 2. V hlavnim potrubi se takto
udrzuje staly tlak, nezavisly na tlaku ve vzduchoje-
mech tazného vozidla, pokud je v nich tlak vy§§i. Pro-
toze brzda na privésu je dimensovdna na nejvy3si pro-
vozni tlak 5 at pfi dplné naloZeném piivésu, je tlak
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ve vzduchojemech tazného vozidla vidy vyssi a pii-
padné kolisani tlaku v nich proto nerus$i funkci brzdy
privésu.

Klesne-li tlak v potrubi z jakékoli pfi¢iny, pak pis-
tovy systém, v némZz je poruSena rovnovdha tbytkem
tlaku na spodni pist, klesne a ze vzduchojemi taz-
ného vozidla se doplni potrubi pfivésu opét na plny
provozni tlak, odpovidajici sile regulaénich pruzin 10
a 11. Silu pruzin lze nastavit regula¢nim vickem 13
v Sirokych mezich tak, ze lze G&inné brzdit piveés
jakkoli zatiZeny; je také mozné sniZit tlak pro jizdu
na kluzném povrchu vozovky. Viéko je v jednotlivych
polohdch zajisténo zdpadkou 9, zapadajici do vylisu
na regulaénim vicku 13.

Brzdéni

Privés se brzdi snizovdnim tlaku v hlaynim po-
trubi.

Pri brzdéni tazného vozidla vstupuje vzduch, ktery
se vede do brzdovych valet, soudasné do prostoru H
pod horni branici 7, brzdite p¥ivésu a tlaéi na ni ze-
spodu proti regulaénim pruzindm 10 a 11. Tim je
poruSena rovnovaha pistové soustavy brzdite a oba
pisty jsou zveddny. Dvojitd zdklopka 2 je s nimi uni-
§ena vzharu a otevie dole vyfukovy otvor, jimZ uchdzi
do ovzdu$i vzduch z potrubi pfivésu; nisledkem toho
pak v potrubi klesd tlak. Tento pokles plisobi na
brzdové tstroji pFivésu, kterym je pfivés zabrzdén.
Pti klesani tlaku v prostoru pod branici 1 se snizuje
tlak na tuto spodni brédnici a cely pistovy systém kle-
sd, az nastane opét rovnovdha. Konedny tlak v pro-

storu pod branici 1, a tim i v hlavnim potrubi pfi-
vésu, zdvisi na tlaku, kterym je brzdéno tainé vo-
zidlo. Plochy branice 1 a 7 nejsou stejné a proto tlak
v hlavnim potrubi pfivésu klesd rychleji, nez stoupé
tlak v brzdovych valeich tazného vozidla; pfivés je
tedy brzdén uéinnégji. Proto nenajizdéji pfivésné vozy
na tazné vozidlo, nybrZ jsou stile taieny bez trhéni.
Tim se dosahuje souhry brzd tazného vozidla s pfi-
vésem.

Odbrzdovani

Pfi odbrzdovdni je postup opaény. V prostoru H
kles4 tlak a tim se porufuje rovnovaha pistového sys-
tému, Nasledkem poklesu tlaku na spodni strané jsou
pisty stlaeny dold regulaénimi pruzinami 10 a 11
a prostor pod branici 1 je opét dopliiovdn z hlavniho
vzduchojemu, Po dostateéném stoupnuti tlaku v pro-
storu pod branici 1 nastane rovnovdha. Tlak v potrubi
ptivésu stoupd Gmérné s tlakem ve vzduchojemech
tazného vozidla.

Utrzeni privésu

Pti konstrukei brzdie se pamatuje i na to, aby se
pfi roztrieni hadice, spojujici tazné vozidlo s pfivé-
sem, nevypustil rychle hlavni vzduchojem. Pfi roz-
trzeni klesne nahle tlak v prostoru pod bréanici 1
a cely pistovy systém klesne tak hluboko, Ze vedeni
pistu narazi na nakruzek N talitku zdklopky 3, takze
se unikdni vzduchu ze vzduchojemi tazného vozidla
zeskrti tak, Ze vzduch unikd jen nepatrng Ridi¢ po-
zné, %e ma utrieny pfivés diive, nez tlak ve vzdu-
chojemech vice poklesne.

Nejbéingjsi zavady v provozu a jejich odstranéni

Zdvada Pfiéina
Vzduch trvale unikd otvo-
rem D.

brénice 1.

Po odpojeni trubky od hrdla
B vzduch unika.

Praskld pryzova brénice 7.

Pti odbrzdéném vozidle
vzduch trvale uniki vyfuko-
vym otvorem ve spodku

brzdice. apod.
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Spodni manzeta 6 netésni -
nebo je praskla pryzova

Horni manzeta 6 netésni.

Ventil 3 netésni. Pryzové
tésnéni je poskozeno nebo
znedisténo prachem, rzi

Odstranéni

Manzetu vymontovat, odistit hadfikem, vy-
sudit a vyvafit 've smési dvou dila hové&ziho
loje a jednoho dilu véeliho vosku pfi 70 0C.
Pfi vétsim opotfebeni vyménit za novou. Po
smontovani vyzkouSet na tésnost mydlovou
vodou. Vadnou membridnu vyménit.

Manzetu vymontovat, oistit hadfikem, vysu-
§it a vyvafit ve smési dvou dila hovéziho
loje a jednoho dilu véeliho vosku pfi 70 0C.
ManZetu vyvaret tak dlouho, aZ je dplné na-
pusténa. Pfed vmontovanim manzetu radné
promnout, PFi vét§im opotfebeni ji vyménit
za novou.

Cely pfistroj demontovat, viechny dily opa-
trné vyjmout, vyéistit a vadnou branici vy-
ménit, Pfi smontovani chranit pfed mazacim
tukem ventilové sedlo a branici, nebotf presto,
7e jsou z olejivzdorného materidlu, je mazaci
tuk poskozuje.

Ostatni dily lehce namazat chemickym tukem
{bez kyselin).

Talifek ventilu vymontovat, olistit a pfebrou-
sit centricky spoleéné s celym dvojitym ven-
tilem 2. PoSkozené sedlo se opatrné z télesa
vylisuje, na rovné desce pfelapuje velmi jem-
nym smirkovym pldtnem. Prelapované sedlo
se na obvodu natfe rychle schnouci barvou
a opatrné se do télesa vlisuje.



Zdvada Pfidina
Pti zabrzdéni vozidla a od-
pojeni pfivésu vzduch unikd
otvorem C ve spodku brzdice.

2 netésni.

Plnié¢ pneumatik
Uéel _
Vzduch, doddvany kompresorem, byva znedi§tény
olejem, obsahuje vodni pary a karbonové &astice, které

by mohly zpusobit poruchu ve vyrovnivadi tlaku
a tak ohrozit spravnou funkci brzdové soupravy.

Popis
Plni¢ pneumatik se skl4d4 ze tfi hlavnich dila:

1. t€lesa 1, na némZ jsou otvory pro uchyceni celého
pristroje,

2. krytu 2, ve kterém je umisténo téleso,

3. filtru 3.

Rozpéma trubka 9 je uchycena v télese 1, na kte-
rém je navlecen filtr 3 a kryt 2. Kryt 2 je na své
spodni ¢4sti opatfen vystupnym $roubem 8 pro vypus-
téni kondensované vody a oleje. Spodni konec roz-
pérné trubky 9 mé zdvity. Na v&t§im zavitu pfipev-
fluje matice 5 opérny talifek 6 a kryt 2. Konec roz-

pérné trubky 9 je opatfen uzdvérem 7 (s kfidélky).-

Uzévér zdvihd rozpérku s tésnici kuzelkou 10, kterd

Horni sedlo dvojitého ventilu

Odstranéni

Ventil vymontovat, vyéistit a vyprat v pe-
troleji. Ventil zabrousit do sedla talifku @&is-
tym mastkem nebo olejem (nepouzivat smir-
kového praska).

je na rozpérce nasunuta. Na horni ¢&sti plnide je po-
jistnd zaklopka, ktera zajiffuje plni€ proti ndhlému
stoupnuti tlaku a pfehusténi pneumatiky pfi plnéni.

Funkce

Vzduch doddvany kompresorem je veden hrdlem A
do prostoru D krytu 2, kde se uvoliinje strhovany olej
a vodni kondensdt z kompresoru; tento kondensit je
nutné vypoustét (pfi trvalém provozu alespoit jednou
tydné) vypustnym Sroubem 8. Vzduch prochazi dile
komorou filtru 3, ve které je vlozka, a dale otvory
rozpérné trubky 9 kolem tésnici kuzelky 10 k vyrov-
navali tlaku. Prostor D krytu je zaji§tén pojistnou
zéklopkou 03-9613.61 do tlaku 10 at.

Plnéni pneumatik

Je-li tfeba plnit pneumatiku, vypusti se napted kon-
denséaty Sroubem 8, od§roubuje se uzavér 7 a na jeho
misto se pfipoji hadice pro plnéni pneumatik. Pru-
zina 11 tlaéi na t&snici kuZelku 10, uzavie pFivod
vzduchu do hrdla C a tak vzduch, doddvany kompre-
sorem, musi prochdzet otvory rozpérné trubky 9 dold
pfimo do hadice, kterd je pfripojena na ventilek pneu-
matiky:

Nejbéznéjsi zavady a jejich odstranéni

Zavada Pfigina
Olej z kompresoru se dosta-

v4 do brzdové soupravy. je nahromadény olej.

Vzduch unikd pojistnou za-

klopkou 03-9613.61. tésni.

Brzdové valce

Brzdové viélce ptednich kol maji vrtdni 80 mm
a zdvih 110 mm. Brzdové valce zadnich kol maji
vrtdni 100 mm a zdvih 140 mm. Rozvirdni brzdo-
vjch &elisti kazdého kola obstardva samostatny jedno-
komorovy valec, jehoi pistni tyé je spojena s pakou
kli¢e brzdovych &elisti. ;

Opotiebenim oblozeni ¢elisti se zdvih pistu pro-
dluzuje. Je proto nutné zdvih pistu kontrolovat a je-li
pfilis velky, je tfeba pdku klice brzdovych &elisti na
drazkédch pfesadit a zmenSit tak, aby vile mezi ob-
lozenim a brzdovym bubnem byla co nejmensi. Pro

7

Ve spodni &sti krytu plnice

Ventil pojistné zaklopky ne- Je-li

Odstranéni

Vysroubuji se vypustné Srouby 8 a 7, vy-
pusti se olej a srazend voda - kondenséat.
(Je-li plni¢ v provozu, provddime pravidelng
jednou tydné.} Jednou mésiéné se propere
filtr 3 v petroleji; tim se zamezi tomu, aby
se nedistoty, nachytané do filtru, dostaly do
brzdové soupravy.

vyrovnavad tlaku spridvné nastaven
(5,8 at) a neni-li jingch z4vad, pfekontrolu-
jeme pojistnou zdklopku. Uvolni se matice 12
a vysroubuje se $roub pojistné zdklopky 13,
Vyjme se pruZina 14 a kulitka 15 a tyto dily
se T4dné odisti. Fouka-li vzduch zdklopkou
d4le, je pak nutné zaklepat sedlo pro ku-
ligku 15. Po smontovédni zdklopky se upravi
sefizeni zdklopky na tlak 10 at.

ex o

usnadnéni pfestavovdni brzdovych kli¢d je ve vy-
bavé vozu hakovy kli¢ 41-001-4606. Soucasné je nutné
kontrolovat stav protipra§nych manZet valed a posko-
zené véas vymeiovat.

Pii opravach je tfeba brzdové vélce rozebrat a vy-
¢istit. ManZety pistG vyvafit ve smési dvou dili ho-
véziho loje a jednoho dilu v&eliho vosku v lazni teplé
70 0C.

V této smési manZety ponechat tak dlouho, az se
plné nasiknou. ManZety se maji nejméné dvakrat do
roka mazat dobrou mrazuvzdorujici vaselinou, aby
vélce byly mazény i za nfzkych teplot.
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Obr. 150. Brzdouvj wvdlec

I — pist. 2 — manZeta pistu; 3 — pruZina; 4 — protipraina manieta

Udrzba vzduchotlakovych brzd

. Vyrovnavaé tlaku musi pravidelné pracovat (ne-

ni-li brzdéno) v &asovych odstupech, které nemaiji
byt delsi nez 1 az 2 minuty.
To je tfeba pozorovat rovnéz b&hem jizdy!

Rozdil mezi zapnuiim a vypnutim pfepinaciho
pistu nesmi byt vétsi nez 0,8 at, ne viak mensi
nez 0,2 al (kontrolovat manometrem).

Pii zapojeni privésu se presvédéte, zda je otevieny
uzaviraci kohout pfed spojkovou hlavou a zda je
spravné nastaven brzdici tlak, odpovidajici na-
kladu pfivésu na brzdi¢i pfivésu.

Tydenni udrzba

1.

_Lﬂ

PrezkouSet tésnost brzdové instalace. Pri naplng-
nych vzduchojemech a zastaveném chodu motoru
nesmi poklesnout tlak béhem 10 minut o vice nez
0,1 at. Zkousku je tfeba provadét pfi tlaku 4,5 at
(oba vzduchojemy).

. Vypusténi kondensatd ze vzduchojemt.

Udriba po 10000 km.

. Cisti¢ sactho potrubi u kompresoru vyprat.
. Demontovat hlavu kompresoru, vyjmout ventily

a odstranit usazeniny karbonu.

. Trysku pfepinactho pistu (0,2 mm) vySroubovat -

a vycistit. Rozmér otvoru premérit. VEétsi & otvoru
mé za nasledek zrychleni pfepindni kompresoru.

. Loziska brzdivych kli¢i a &epy pistnic valect na-

mazat. PrezkouSet, zda se otdgeji volné bez za-
drhavani.

Demontovat plni¢ pneumatik a vyprat jej v ben-
zinu.

Mimoiddnd udriba

1l

Pfed kaidym plnénim pneumatik vypustit usaze-
nou vodu a olej z plnife pneu za chodu motoru.
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2. P#i generalni opravé vozidla dat pfehlédnout celou
brzdovou soupravu odbornou dilnou.

3. Totéz provadét (bod 2) pfed kazdym zimnim ob-
dobim.

Vseobecna zkouSka tésnosti brzdové soustavy

1. Prezkou$eni celé brzdové soustavy se doporucuje
provést u kazdého vozidla vyfazeného vice dnu
z provozu podle tohoto postupu:

a) Po natofeni motoru nechat stoupnout tlak vzdu-
chu na 4,5 at (oba vzduchojemy). Pfi zastave-
ném motoru pozorovat rudicku manometru tlaku
vzduchu. Je-li celkovd instalace v naprostém po-
tadku, mnesmi tlak vaduchu 4,5 at poklesnout
béhem 10 minut vice nez o 0,1 at.

b) RovnéZ je nutné prezkouset na tésnost zaklopky

piistrojii a brzdové valce timto zplsobem:
Pfi zastaveném motoru sesldpneme pedal brzdy
tak, az tlak v brzdovych véalcich stoupne na
3 at. Nyni pozorujeme. Na tlakoméru — pii
stale stejné sile (poloze) na peddl — nesmi byt
béhem tfi minut pozorovatelny pokles.

2. Pifezkouseni té&snosti Sroubovych spojek potrubi
Zkou$ku je tfeba provadét pri seslapnutém pedalu
za tlaku vzduchu nejméné 4,5 at. Mista spoji po-
ttit mydlovou vodou; uchézejici spoje je nutné do-
tdhnout; v pripadé, Ze uchdzeji dale, je nutné vy-
ménit tésnéni.

3. Spravné nastaveni zdvihu brzdovych vélch

Jedno zabrzdéni ma spotiebu vzduchu, ktera se pro-
jevi poklesem tlaku na manometru pfi stfedné se-
fizenych brzdach asi o 0,2 at. Je-li pokles tlaku
vétsi nez 0,3 at, znameni to, ze brzdové vélce maji
vét§i zdvih nez 2/;. Pak je nutné sprivné je se--
fidit,

Ochrana brzdového zatizeni v zimnim obdobi

Aby se zabranmilo eventudlnim $koddm, je nutné
jest8 pred prfichodem mrazi provést tato opatfeni:

B&hem provozu se usazuje nedistota a rez s kon-
densatem vody na brzdovych zaklopkach. Tato neéis-

o 1
—\ \
4 ‘ <

P
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Obr. 151. Plni¢ pneu (¢isti¢ vaduchu)
I~ téleso; 2 — kryt; 3 — C&isti&; 4 — rozpérnd tyka; 5 — matice
M 18x1,5; 6 — opérny talifek; 7 — uzdvér, 8 — vypusiny Sroub, 9 — roz-

pérna trubka; 10 — tésnici kuzelka; 11 — pruZina; J2 — matice M 12X 1,5;
13 — §roub M 12x1,5; 14 — pruiina; 15 — ocelovd kulicka



tota, ktera je ve vét§iné pfipadt ve formé& tuku, muze
zpusobit v mrazivém obdobi 3¥patnou &innost ventild
“sa brzdovych valcd (zistivaji pak viset). Z téchto dd-
vodli je nutné jesté pfed ptfichodem mrazii demonto-
vat veskeré zaklopky a brzdové valce, vy¢istit je a
pfed zamontovdnim namazat mrazuvzdornym tukem.
Pti této prileZitosti soudasné je tfeba wvydcistit i po-
trubi (profoukdnim) a vypustit kondensovanou vodu
a nefistoty ze vzduchojemd.

I kdyz se provedla tato opatfeni, neni moiné za-
branit usazovani kondensované vody, kterd miize po
urcité dobé zplsobit zamrznuti brzdové soustavy.

Z téchto divodd je nutné pouizit nékterého ze zna-
mych protimrazovych prostfedki jako je Glykol, Gly-
santin, Genatin, Antifrigen ap., podle tohoto navodu:
1. Kondensovanou vodu ze vzduchojemi je tieba vy-

pustit, pfiéemz teplota v mistnosti nebo venku ne-

smi byt pod nulou; jinak nemiZe voda odtékat.

V nouzovém piipadé je nutné rozehfdt potrubi a

vzduchojemy.

2. Potrubi pfed vyrovnidvatem tlaku a vzduchojemu
rozpojit.

3. Do potrubi nalit asi 1/;p 1 protimrazového pro-
sttedku.

4. Pfi provozu s pfivésy v zimnim obdobi naplnit po-
trubi k brzdi¢i privésu asi 20 ¢cm3 protimrazového
prostiedku.

Obr. 152. Motorovd brzda
1 — téleso motorové brzdy, 2 — maly uzavi-
Lract ventil, 3 — velky uzaviracf ventil, 4 —

tahlo, 5 — péka
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Po provedeni téchto opatfeni zapojit znovu potrubi.

Nezapomenout na tésnici podlozky. Pfevleéné mat-

ky fadné dotahnout (tésnost soustavy). Motor na-

tofit a maplnit celou soustavu vzduchem,

6. Jakmile dostoupil tlak na 4 a7 5 at, pétkrat az
Sestkrat rychle seslapnout pedal brzdy tak, aby se
naplnény protimrazovy prostiedek dobfe rozptylil.

7. Za silného mrazu (pod —15 9C) a pti dennim
provozu je nutné vstifiknuti protimrazového
prostfedku opakovat po 1 aZ 2 tydnech, pfidemz
neni bezpodmineénd nutné jiz plnit potrubi k brz-
di¢i pfivésu.

8. Z uspornych divodd ufetieni protimrazového pro-

sttedku se miZe vypou§tét kondensovand voda

kazdé 4 tydny. Pfitom se doporuduje umistit ve vo-
zidle nebo na vzduchojemu 3titek s datem naplnéni

a s pristim terminem vypou§téni kondensované

vody.

Mazéani zéklopek neni protimrazovym prostfedkem
ovliviiovano. S ptichodem teplého obdobi neni nutné
protimrazovy prostfedek odstrafiovat, nebot ten se po-
stupné ztrati pfi pravidelném vypou§téni kondensatd
ze vzduchojemi,

Motorova brzda

Za vyfukovou trubkou na motoru je zamontovina
skfih motorové brzdy s uzaviracimi ventily 2 a 3 (obr.
152), ovlddanymi ruéni pikou z mista Fidi¢e. Pfi uza-
virdni ventild se soudasné uzavird pfitok paliva do
vstiikovactho &erpadla.

Po uzavieni ventili stoupne ve vyfukovém potrubi
tlak asi na 4 at. Tim, Ze pisty motort pracuji pfi v§-
fukovém zdvihu proti tomuto pretlaku, se znaéné zvét-
§uje brzdici Wi¢inek motoru. Pred tuplaym dosednu-
tim ventilu motorové brzdy, uzavirajiciho vyfukové
potrubi, se uzavie Gplné doddvka paliva do motoru.
Motor tudiz pfi dotazené pace motorové brzdy nasiva
jen Cisty vzduch a vytlaluje jej proti tlaku 3 az 4 at
do uzaviené ¢asti potrubi.

Dal§i stoupdni tlaku ve vyfukovém potrubi omezuji
pruziny vyfukovych ventild, které se pfi vétSim tlaku
stla¢i a prepoustéji tlak z vyfukového potrubi zpét na
pist, coZ zplsobuje zvlastni duty zvuk, ktery viak mo-
toru vitbec neskodi.

Tahlo spojujici ruéni pidku motorové brzdy s prevo-
dovou péackou, ovladajici oba ventily 3 a 2, musi byt
nastaveno tak, aby pfi vypnuté brzdé byly oba ven-
lily (3 a 2) pln& otevieny.

Sefizeni motorové brzdy

1. Sefidi se zdkladni volnobéh motoru dvéma mati-
cemi na tdhle akcelerace u packy vstfikovaciho cer-
padla. Dalsi ovladani volnobéhu se provadi na pii-
strojové desce u fidice.

2. Pfi zcela oteviené motorové brzdé (tj. kdy rucni
paka motorové brzdy u ndkladni fady vozi je vza-
du, u autobusové vpiedu) a pfi sesldpnutém ply-
novém pedalu se zapoji lanko spojujici ¢&erpadlo
s pakou motorové brzdy tak, aby bylo mirné na-
pnuto, &émz je nastavena moznost plné doddavky pa-
liva pfi normdlni jizdé.
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Kontrola sefizeni

Pfi volnob&hu uzavirat zvolna motorovou brzdu, a%
do doby, kdy motor zhasne (tj. kdy mu je zastavena
doddvka paliva). V této poloze nesmi byt ventily mo-
torové brzdy zcela uzavfeny, ale asi 10 mm otevteny,
o CemZ se presvéd€ime na diffku ventilu, Tim je zaru-
Ceno, Ze napfed dojde k preruseni dodavky paliva
a pak k uzavieni motorové brzdy. Pfi opravach vozu
se doporucuje ventily i jejich vedeni vygistit (karbon
oskrabat) a promazat petrolejem, aby ovliddani brzd
bylo snadné. Mazdni vedeni ventilt olejem nebo naf-
tou je nepfipustné, protoze zpisobuje zapékdni ven-
tild.
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Obr. 153. Ruéni brzda

Stalé a Casté pouzivani motorové brzdy viele dopo-
rucujeme.

Jeii ovladdni je lehké a jednoduché, jeji pisobeni
je t¢inné a mekké; Set¥i palivo i viiz a vyluduje smyk
vozu na kluzké vozovce.

Obsluha motorové brzdy

Pfi brzdéni se pika motorové brzdy zvolna dotdhne
a7 do % zdvihu. Tim je jiz uzavien pfivod paliva do
vstiikovaciho &erpadla a velky ventil brzdy. DotaZeni
piky brzdy a tim i Gplné uzavieni vyfukového po-
trubi malym ventilem se provede asi za tfi vtefiny,”
aby uzaviena ¢ast vyfuku byla jiz bez vyfukovych _



plynt a byla naplnéna jen &istym, motorem nasiva-
nym vzduchem. Tim se zmenii zakarbonisovani vedeni
uzaviracich ventild a udri{ se jejich lehkd ovlada-

_telnost.

Pro sprivnou ¢innost motorové brzdy je nutnd do-
konald tésnost vSech pfirub a ventild, jinak se brzdici
ucinek zmenSuje. Motorovd brzda nevyzaduje mazani.

Ruéni brzda (obr. 153)

Ruéni brzda je mechanicka, rohatkovd a ptsobi na
zadni kola. Brzda tohoto provedeni dovoluje v&tsi pre-
vodovy pomér a tim i intensivnéj§i brzdéni.

Monta?, opravy i sefizovdni této brzdy jsou jed-
noduché. Spravné sefizena ruéni brzda ma zabrzdit
viz na dva a pul zdvihu ruéni paky, pfiCemz zdpadka
péky jde pfes tfi zuby rohatky. Tlacitko v rukojeti
péky zistava pti brzdéni nestlageno.

Vyzaduje-li brzdéni vozu vice zdvihu ruéni paky,
nez je uvedeno, je tfeba vymezit ,mrtvy” zdvih tahel
ruéni brzdy jejich zkrdcenim nebo podle potfeby pre-
fazenim kli¢i brzd na drazkach.

Pti odbrzdéni se stla¢i tladitko rukojeti paky ruéni
brzdy, ¢imZ se uvolni ruéni paka pro odbrzdéni. Sklo-
penim péiky se napied uvolni mald zdpadka a pak te-
prve velkd, kterd brzdu zcela uvolni. Tim se uvolni
tahla i paky brzdovych kli¢t a vrati se do odbrzdéné
polohy.

Po odbrzdéni se posune ruéni paka zpét do vychozi
(pohotovostni) polohy, pfiemz tladitko ruéni paky vy-
skoti a samo¢inné drzi pdku ve vychozi poloze.

RAam

Ramy jsou z lisovanych podélnikti a priéek tvaru
Z nebo U z ocelového plechu. Dridky per jsou pfi-
pevnény k podélnikdm licovanymi $rouby nebo lico-
vanymi §rouby a nyty.

V pripadé uvolnéni nytd drzdkd per je nutné uvol-
néné nyty odseknout, diry po nytech pfestruzit a na-
hradit je licovanymi (pfesnymi ocelovymi §rouby
1 maticemi, pojisténymi dul¢ikem). Pripojujeme néa-

““¢rtek rama se zdkladnimi rozméry, potfebnymi pro

kontrolu rdmé pfi generdlnich opravich a po ha-
variich.

Vozova pera

Je tfeba kontrolovat dotaZzeni tfmenti, a to po ujeti
500 km, pfi zatiZeném vozidle pak po 1000 km a dale
po 10 000 km. Nedotazené timeny zptlisobuji uvolnéni
per a nerovnobéinost nédprav a sjizdéni pneumatik
zv]a§té prednich, nebot zadni kola nesleduji stopu
prednich.

Pakovy tlumi¢ pérovéani je hydraulicky, jednodinny
o & 60 mm. Montuje se pro nakladni vozidla jen
pro pfedni napravu, u autobusi pro pfedni i zadni.
Maximéalni sila na Gtlum na pace dlouhé 350 mm
je 800 kg. Tlumie jsou navzdjem pdrovany (pravy
a levy) do péti skupin (po 20 kg utlumové sily). Na
tutéz napravu montovat vidy pér oznaCeny stejnou
harvou!

Elektrické p¥isluSenstvi vozu

Akumuldtorové baterie

Obsluha plné nabité baterie v provozu:

1. Baterii udrZzovat v &istoté, suchou a kovové sou-
tasti lehce namazat tukem. Tuk v8ak nesmi pfijit
do styku se zalévaci hmotou baterie, nebot ji roz-

ruuje.

2. Nepokladat kovové pfedméty na baterii (nebezpeéi
zkratu)!

3. Castéji dohlédnout na stav kyseliny, saha-li

15 mm pres hofejsi okraj desek. Neni-li tomu
tak, doplnit destilovanou vodou, nebot kyselina
se neodpafuje.

4. Pfi doplniovdni pouzivat jenom chemicky ¢&istych
akumulatorovych kyselin jen jako ndhradu za
preteklou a vystfikanou kyselinu, pficemz hus-
tota této kyseliny musi byt pfiblizné stejna s hus-
seliny je tfeba pfed tim zjistit.

5. Vypafenou tekutinu dopliovat jenom destilovanou
vodou.

6. Baterie je plné nabita, vafi-li v8echny ¢élanky stej-
nomérng, je-li svorkové napéti ¢lanka 2,6 az 2,7
volti a ma-li kyselina hustotu 32 0Bé (specificka
vdha 1,285¢g na 1 and).

PouZité 'baterie srovnat s provoznimi pfedpisy.

7. Po doplnéni vodou nebo kyselinou se ma hustota
premérit, byla-li tekutina v ¢lancich dobfe promi-
sena (nejlépe po ptilhodinovém nabijeni).

8. Kabelové svorky na baterii musi byt dobfe pfi-
tazeny. Téz zdporny kabel od baterie na hmotu
nesmi byt uvolnén. Uvolnéné svorky i kabely,
zvla§té jsou-li okysliéeny, jsou pti¢inou velkého
prechodového odporu a baterie je nedostate¢né
dobijena nebo v opaéném ptipadé nemuze dat
potiebny proud pro spousté¢ apod.

9. Pii prohlidce a opravich baterie nepouzivat nikdy
nechrdnéného svétla. Plyny, vystupujici z baterie,
jsou snadno zapalné a traskavé.

10. Napéti baterie se méfi voltmetrem, ktery se zapoji
mezi plus (4-) a minus (—) pdl ¢ldnku, po pfi-
padé celé baterie. Ampérmetr se nikdy nezapojuje
mezi plus a minus pél baterie; baterie se zapoiji
nakrdtko a ampérmetr se znici.

Obsluha nedostateéné nabité nebo vybité baterie:
1. Baterie nabijecim zdrojem nabit, nechat asi pal ho-
diny ,vatit’, aby bylo svorkové napéti kazdého
¢lanku 26 az 2,7 V.
2. Nabijeci proud vypnout. .
Baterie nechat asi jednu a ptl hodiny v klidu.
4. Hustotu kyseliny pfemétit, ma-1i 32 0Bé. Je-li hus-
tota vétsi nez 32 0Bg, je nutné kyselinu zredit desti-
lovanou vodou.

o

Obsluha pti ulozeni mimo provoz:

Baterii nutno dobit, nejméné jednou mésiéné, prou-
dem ze zvlistniho nabijeciho zdroje. Je oviem dobré
nechat baterie vybit predtim na 1,8 V na jeden éla-
nek norméilnim vybijecim proudem po dobu 10 hodin.
Vybijeci i nabijeci proud jedné baterie je 15 A.
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Dynamo (obr. 157)

U vozi 706 RT je 24 V/300 W; u RTO 800 W,
Dodava proud spotfebi¢im a soudasné nabiji sériové
zapojené dvé baterie, které napdjeji spoustét a spotie:
bice, kdyz vozidlo stoji nebo pfi volnobé&hu.

Cinnost dynama

Dynama se pouzivd ve spojeni s piislu§nym regu-
latorem, ktery udrzuje stdlé napéti a reguluje vykon
i pfi velmi proménnych otd¢kach dynama.

Pfi vzristajicich otdgkach se jeho napéti zvySuje, az
dosdhne provozni hodnoty, pti které reguldtor zapoji
proud z dynama do baterie a spotfebi¢l. Pii dal§im
zvy$ovani otddek udrzuje reguldtor ptiblizné stalé na-
péi tim, Ze velmi rychle zapind a vypind odpor do
okruhu budiciho proudu.

Pfi zastaveni dynama, nebo klesnou-li otdcky tak,
ze napéti dynama se snizi pod hodnotu napéti baterie,
rozpoji reguldtor dynamo s baterii. Tim zamezi spi-
leni dynama zpétnym proudem z baterie a vybijeni
baterie.
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Obr. 157. Dynamo PAL- MAGNETON 02-9087-02300 W/[24V

I — kotva dynama; 2 — budici civka; 3 — magneticky p6l; 4 — Eroub;
5 — stator dynama; 6 — kolektor; 7 — uhlik; 8 — pfitlacné pero uhliky;

9 — drzak uhliku; 10 — svorkovnice; 11 — kuli¢kové loZisko; 12 — kolek-
torové viko; 13 — vétrdk; 14 — zadni viko; 15 — bfemenové viko; 16 —

pero; 17 — matice; 18 — t&snéni hiidele

Technickd data dynam

Tvp Napeti Jmenovity f:g?gi Zatizent Jmenaovity Maximélni Tlak pruzin
) ML ] vykon / 19 polet otdéek | pocet otadek na kartaée
jmenovité | provozni ot/min
Pal DGM87.14 24V 27V 300 W 1100 11,1 A 1200 4500 0,3—0,5kg
24 V/300 W
Pal DGM87.12 24V 27V 800 W 1200 29,6 A 1500 4500 03—0,5kg
24 V/800 W
1
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UdrZovani dynama

1. Kontrolovat dotaZeni svorek a umisténi pfivodnich
kabeld, aby nedo§lo ke zkratu porusenim isolace.

2. Opotrebované karti¢e nebo prasklé pfitlaéné pru-
ziny vyménit, nebot zpusobuji opaleni komuiatoru.
3. Po jednom stu provoznich hodin (po 4000 km) pro-
hlédnout sbéraci dstroji.
a) Kartafe musi byt ¢isté, lehce posuvné ve vedeni
s hladce zabéhnutou sty¢nou plochou a bez vy-
Stipanych okrajii. Dosedaci plochy nahradnich
kartactt je nutné peélivé zabrousit prouzkem
brusného papiru nebo pldtna, podlozenym pod
kartdé na komutdtor. Prach z karti¢i je nutné
diikladné vytoukat, .
b) Komutitor ma byt hladky s hnédodervenym na-
dechem, na drdze kartdca ma byt beze skvrn.

Odstratiovdni poruch

Nedava-li dynamo pozadovany vykon, zkontroluje
se, zda nejsou pfepaleny pojistky, zda jsou fadné do-
tazeny privodové kabely, zda spoje kabeld jsou kovo-
vé Cisté, zda kartde nejsou pfili§ opotfebeny a po-
pripadé, zda nejsou poSkozena piitlaénd pera kartdét.
Vyméiované pojistky musi mit pfedepsanou hodnotu,
aby nezpasobily poSkozeni dynama. V ostatnich pfi-
padech je nutné dynamo pfedat k odborné opravé.

Regulator napéti

Uéel reguldtoru

Ucelem regulatoru je udriovat stdlé napéti pfi vel-
mi kolisajicich otd¢kdch. Stalé napéti je nutné, poné-

Kpr
P e )
[_ o]
Si | ;
| | | Ri
Rk1/Rk2 | | 11—
| —T Re
A/>
Km
1 =]
: ]
J
l Rr
o —— e e v ¥ Py
D+ 61 B- D~ M S51 B+
Sky > 4 Sk2 J\s:/\/ JEI/\
Sk3 Lﬁ> 4—‘ Sky
K Obr, 157a. Reguldtor napéti {(schéma zapojeni)
48 D+ — 4 pél dynama; D— — pél dynama; 51 B4 —
R -+ pél bateriec; B— — — pél baterie; M — magnety;
P Re Se kl 61 — kontrolni lampa nabijeni; Rr — regulaéni odpor;
sz Rp ] — jho; Ks — kotva spinade; Kr — kotva regulatoru;
Si — proudové vinuti spinadc; Se — napéfové vinuti
spinade; Ri — proudevé vinuti reguldtoru; Re -- na--
L.—a Y péfové vinuti reguldtoru; Km — kmitaci vinuti; Sk —
D+ 61 B- D M 51 B+ kontakty spinafe, Rk — kontakty reguldtoru; P — po-
jistka

Znetistény komutator je mozné oéistit hadiitkem
namocenym v lihu nebo benzinu a nechat fad-
né oschnout. Je nepfipustné ¢&istit komutator
smirkem nebo jej natfit tukem. Lamely komu-
tatoru nesméji byt popdleny a mikanit mezi la-
melami musi byt pod tirovni ¢inné plochy la-
mel; ze spoji vodich a komutdtoru nesmi byt
vystiikdn cin.

ca 250 provoznich hodinich (10 000 km):

a) Provést kontrolu podle bodu 3.

b) U dynama bez domazavdni zkontrolovat, zda
loziska jsou namazdna. U dynam s domaziva-
nim je treba pfitdhnout vicko maznice o tfi
zdvity. Mazani kuli¢kovych lozisek dynam pro-
vadéjte mazacim tukem AV 2.

4. Po
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vad? pii stoupajicich otackdch stoupalo by i napéti
a spotfebite by se mohly zni¢it spdlenim.

Baterie by byla pretézovéana silnym nabijejicim prou-
dem a mohla by se poskodit.

Popis reguldtoru (obr. 157a)

Na odlitku zakladni desky, ktery je opatfen tfemi
gumovymi patkami pro uchyceni celého reguldtoru,
je pfinytovana isolaéni deska. Touto isolaéni deskou
je rozdélena zdkladni deska na &dst, v niz je umistén
systém hlavni regulace, na prostor svorkovnice a na
¢ast spodni. V ¢&asti hlavntho systému je jho, které
je pfifroubovdno tfemi Srouby k isolaéni desce. Na
jhu jsou pfinytovana jadra civek (spinade a reguléto-
ru), na kterych je navinuto regulaéni a sériové vinuti,



K wuzavieni magnetického obvodu slouzi kotvitky.
Kotva spinafe nese dva kontakty a je prisroubovdna
ke jhu. Vykyv kotvy je omezen piilozkou. Kotva re-
gulatoru je rovnéZ spojena ke jhu a nese wolframovy
kontakt. Zagatky proudového vinuti civky spinaée jsou
priletovdny do ohybu drzdku kontaktu, ktery je isolo-
vané priSroubovan ke jhu. Konce proudového vinuti
jsou navinuty na civku reguldtoru a pfiletoviny na
svorku 51 B+. V prostoru svorkovnice jsou svorky
s odpruzenymi stavécimi Srouby pro pfivodni kabely
dynama a baterie, jakoz i svorky pro upevnéni po-
jistky. Prostor svorek je uzavien krytem a zaji§tén oce-
lovym dratem.

Ve spodni &asti reguldtoru jsou priletovdny spoje
svorek a pfiSroubovidn dvéma Srouby regulaéni odpor.
Cela spodni éast je uzavfena krytem, ktery je pfiSrou-
bovan k odlitku &tyfmi Srouby.

Srouby krytu hlavniho systému a spodniho krytu
jsou zajistény plombovacim dritem a plombou. V z4-
kladni desce reguldtoru je pfipevnén $titek, urdujici
typ a elektrické tdaje regulatoru.

Cinnost reguldtoru

Pfi nizkych otackach dynama, kdy napéti je je§té
malé, jde budici proud magnetového vinuti ze svorky
D- do jha reguldtoru pfes uzaviené kontakty RkI
a RkZ na svorku M a do vinuti magnetd. ZvySenim
otaéek dynama se zvysi i napéti a vzroste proud, pro-
chazejici derivaénim vinutim Re. Jadro civky reguld-
toru se vice zmagnetisuje, pritdhne kotvicku Kr a re-
gulaéni kontakty Rkl a Rk2 se rozpoji. Budici proud
prochdzi nyni kmitaci civkou a regulaénim odporem,
¢imz se zmen§i a napéti dynama klesne. Tim se také
zméni proud prochdzejici derivaénim vinutim Re, kot-
vicka Kr odsko¢i, kontakty Rkl a Rk2 se uzaviou
a vyfadi z obvodu kmitaci civku a regulaéni odpor.
Do magnetd jde opét silngj§i budici proud a napéti
roste. Regulaéni pochod se opakuje a kontakty se stfi-
davé otviraji a zaviraji. Stfedni hodnota kolisajiciho
napéti dynama je jeho jmenovité napéti. Kmitaci civ-
ka Km zpisobuje demagnetisaci jidra civky reguldto-
ru a zvySuje tak kmitodet kotvicky Kr. Spinaé obsta-
rdva automatické spindni nabijectho okrubu baterie.
Stoupne-li napéti dynama na hodnotu dostadujici k na-
bijeni baterie, zmagnetisuje se jadro spinaci civky vli-
vem derivaéniho vinuti Se a ptitdhne kotvicku Ks.
Tim se sepnou kontakty Skl a Sk2, Sk3, Sk4 a proud
se zapoji na baterii. Prochazi viak jesté sériovymi civ-
kami spinage Si a reguldtoru Ri.

Sériové zavity spinace maji dvoji vyznam:

1. Pfi sepnuti poklesne napéti dynama a kotvieka spi-
nace ma snahu opét odskodit a kontakty otevrit.
Silny proud, prochézejici sériovymi zavity, vsak
pomahé jadro zmagnetisovat a tim i pfidrzet kot-
vicku.

2. Pii klesdni napéti spina¢ otvird kontakty poné&kud
opozdéné. Kdyz je napéti dynama mensi nez napéti
baterie a proud prochdzi opaénym smérem a pri-
chodem sériovymi zdvity, pomdhd odmagnetovat
jadro a rozepnout kontakty spinadce.

Sériové vinuti reguldtoru Ri pomaha pti silném
proudu pritahovat kotvitku reguladtoru a tim odbuzo-
vat dynamo. Pfi poklesu napéti klesne i proud.

Obsluha

Reguldtory nepotfebuji Zddnou obsluhu. Bez potfeb-
ného zafizeni a méficich pfistroji nelze reguldtor opra-
vit tak, aby v provozu plnil spravné svoji funkei.
Jeho funkei je ovlivn&na ¢innost veskerych dalsich elek-
trickych pfistrojd ve vozidle (dynamo, baterie, vegke-
ré elektromotorky, Zarovky, spravnd funkce startéru,
houka¢ky atd.) a z toho divodu je nutné opravy pro-
vadét v odborném zavodé a sefizeni reguldtoru pro-
vést zarovern s prislu§nym dynamem.

Je tfeba dbat na spravné uzemnéni (ukostfeni) re-
guldtoru a dynama. Nabijeni je kontrolovidno fervenou
zarovkou. Zarovka sviti, nenabiji-li se baterie, tj. je-li
motor v klidu, nebo pfi nizkjch otac¢kach; zarovka ne-
sviti, nabiji-li se baterie. Kontrolni z4drovka nesmi byt
v zddném pfipadé ji§téna pojistkou.

Spoustéc 24 V 6 K (obr. 158)

Spoustéd je stejnosmérny sériovy motor, jehoZ otag-
ky (toéivy moment), jakoZ i spotfeba proudu, se rych-
le a snadno pfizpisobi svému znaéné proménlivému
zatiZeni. Stejnosmérny sériovy motor je takovy, u né-
hoz je kotva spojena v sérii s elektromagnety. Vinuti
kotvy i magnetdi je provedeno ze silného dritu a ma-
lého poétu zavitd. Dilezitou vlastnosti sériového mo-
toru je, Ze otd¢ky i spotfeba proudu se pfizptsobuji
samofinné zatizeni, tj. ¢im je vét§i zatiZeni, tim jsou
mensi otdéky, ale tim je vétsi spotiebovany proud
a naopak.

Cinnost spoustéée

Spoustéé se zapind stladenim tlacitka na rozvodové
desce magnetickym stykadem, pracujicim na dvé perio-
dy. Styka¢ je umistén pod krytem spoustéce.

V prvni periodé spinani se sepne okruh pomocného
a derivaéniho vinuti. Kotva, kterd je v klidu tladena
pérem z budiciho pole magnetu, je vtazena do mag-
netického pole a soudasng se zaéne pomalu otdcet.
Soudasné s kotvou se vysune pastorek a zapadne do
ozubeného vénce setrvaéniku spalovactho motoru. Kdyz
je pastorek bezpeén& v zdbéru, nadzvedne se zdpadka
magnetického stykade a tim dostane proud hlavni bu-
dici vinuti; spou§té¢ vyvine plny otacivy moment a
zatne protiet motor. Kotva je s pastorkem spojena
lamelovou spojkou. Ta piisobi jako volnobézka, pokud
je pastorek urychlovan spalovacim motorem po nasko-
¢eni motoru. Po vypnuti spoustéciho tlagitka se kotva
vrati do ptvodni polohy. Lamelovéd spojka je provede-
na na stavitelné zatiZenf.

OfSetfovani spoustéce

Kluzné lozisko pastorku se asi po ujeti 5000 ki-
lometrt namaze nékolika kapkami motorového oleje.
Mazaci otvor je ve viku spouitéte zakryt &ervikem.
Kolektorové lozisko ma samomazni loZiska.

Montaz

Vile mezi pastorkem a ozubenym véncem ma byt

maximalné 3 az 4 mm.
Zachdzeni se spou§tééem

Pied zadatkem jakékoli prdce na spoustéci vyzbroji
je nutné predeviim odpojit kabel na kladném pélu ba-
terii.
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Obr. 158. Spoustss PAL MAGNETON 029187 04 6k/24V
1 — kontakty spinade; 2 — civka spinade; 3 — pfivodni svorka; 4 — sta- 9 — kryt; 10 — kolektor; 11 — budici civka; 12 — spojka; I3 — kluzné
tor spouftéle; 5 — rotor; 6 — vinutf rotoru; 7 — pastorek; 8§ — zipadka; loZisko; 14 — spojovaci mistek; 15 — stahovaci §roub; 16 — uhlik; 17 —

matice; 18 — matice; 19 — vtahovaci

Ozubeni setrvaéniku

Doporuduje se ¢asem ofistit zuby setrvaéniku a pas-
torku kartddem, namodenym v benzinu a potom je opét
namazat tukem. Tim prodlouzime trvdni ozubeného
vénce a zlep$i se zabér.

Kartdaéky a kolektor

Je nutné je udrzovat v Cistoté; pfedevdim aby byly
prosty oleje nebo mastnoty. Asi jednou za 4 mésice
je tfeba je prohlédnout (po sejmuti uzaviraciho pasu
a ochranného vika).

Nejprve se zkousi, zda kartd¢ky dobfe pfiléhaji na
kolektor a pohybuji-li se voln& ve vedeni (provede se
nadzvednutim pera, které pfitlauje kartdéek na ko-
lektor).

Jestlize kartdc¢ek uvizne a je zneiStén, je nutné jej
vycistit. Cisténi se neprovaddi nozem nebo pilnikem,
nybrz &istym hadrem namodenym v benzinu.

Soudasné se vyfoukd drzdk uhliku pfed zasazenim
karta€kd., Také kolektor se otfe &istym hadrem.

Rozvadéei skiiika BCG 01

Vnitini zapojeni spinaci sktinky:

Poloha kli¢ku Proud v kontaktech
0 30—15—54
1. 30—15—54—57—58
2 30—15—54—-56-—-58

Rozvddéci skritka PAL BCG 01 je umisténa na
pristrojové desce.

Zapojeni skiiriky 706 RT, RTS

Svorky 30 jsou dvé a jsou trvale propojeny. Na
tyto svorky jsou zapojeny + pél baterie a pojistka 8,
dale svorka regulatoru 51 B. Tyto svorky jsou tedy
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civky; 20 — polovy nistavec; 21 — pero

trvale pod proudem a nejsou ovladany klickem rozva-
déci skrirky.

Svorka 56 je zapojena pres nozni pfepinac¢ svétel
na pojistky 1, 2 a 3. Svorka 57 je volna.

Svorka 54 je spojena s pojistkami 6 a 7.

Svorka 15 je propojena pres kontrolni zirovku, na-
bijeni se svorkou reguldtoru 61 a s tladitkem startéru.

Svorka 58 je zapojena na pojistky 4 a 5.

Klickem rozvAdéci skriiky se zapind elektricky
proud do jednotlivych okruhi ve voze. Kli¢ek zasu-
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Obr. 159. Rozvddéci skiirika BCG

1 — kli§ 2 — kryt skiifiky; 3 — bakelitovy ofiSek; 4 — upevfiovaci matice.

5 — podlozka; 6 — tlaénd pruZinka; 7 — aretaéni deska; 8 — zakladnt

deska; 9 — svorkovy §roub M 4; 10 — svorkov§ §roub M 3,5; 1I — kon-
taktni pruZina



nuty ve skfifice nema byt nikdy zatizen jinymi kli¢i,
nebot zatizeni zavéfené na kli¢ku, poskozuje skiiiku.

Pii netGplném zasunuti kli¢ku v poloze oznadené 0O
jsou spotrebi¢e vypnuty. Kli¢ zcela zasunout v polo-
ze 0 sepne svorku 15 a 14, tj. kontrolni z4drovku na-
bijeni, tladitko startéru a spotrebice na pojistkach 6a 7.

V poloze 1 zapini déle svorky 57 a 58, tedy spo-
tfebice na pojistkach 4 a 5. Je-li v této poloze kli¢
jen ¢dsteéné zasunut nebo i vytazen, zlistdvaji svorky
57 a 58 dile zapnuty. Klicek v poloze 2 zapina svor-
ku 56 a tim pfes nozni pfepinaé stfidavé spotfebiée na
pojistkdch 1, 2 a 3, tj. dalkovd nebo tlumena svétla.

Svorka 58 je zapnuta i v této poloze klicku, kdy
svorka 57 je vypnuta.

Pojistky

Viechny dilezité okruhy ' jsou chrdnény pojistka-
mi, které jsou umistény v pojistkové krabici na pfi-
strojové desce. Pojistky u vozidel 706 RT, RTS, RTO
jsou dimensovdny na napéti 8 A.

Rozdéleni pojistek u 706 RT, RTS

1. Levé dalkové svétlo a modrd kontrolka délkovych
svétel.

2. Pravé dalkové svétlo.

3. Tlumena svétla. .

4. Pfedni obrysova svétla, zadni levé obrysové svétlo
a zasuvka pflvésu &fs. 53.

5. Mlhovky, Zarovky pfistrojii, svitilna couvani, zad-
ni pravé obrysové svétlo a zdsuvka &is. 58.

6. Motorky topeni, svétlo zdvoznika, palivomér a za-
suvka montazni lampy.
7. Stérage, blikaci smérovky a radio.

8. Svétlo v budce, houkacka, stoplampy a zdsuvka
¢is. 54,

Intensitu osvétleni pristrojli montovanych na pfi-
strojové desce lze regulovat bé%cem na odporu umis-
ténym pod pfistrojovou deskou.

Zapojeni skrirtky u 706 RTO

Svorky 30 jsou dv& a jsou trvale propojeny. Na
tyto svorky jsou zapojeny: -+ pél baterii, svorka regu-
latoru 51 a pojistka 14 se zasuvkou montazni lampy,
houkackou a stopspinaem se stoplampami. Tyto svor-
ky jsou tedy trvale pod proudem a nejsou ovladany
klitem rozvadéci skfinky; pravé tak i naftové topeni
zapojené na svorku 30.

Svorka 56 je zapojena pfes nozni pfepinaé svétel na
pojistky 1, 2, 3 a 4.

Svorka 57 je volna.

Svorka 54 je zapojena na pojistky 10, 11, 12 a 13.

Svorka 15 je zapojena s pojistkami 15 a 16 a dile
pres kontrolni zarovku nabijeni se svorkou reguldtoru
61 a s tlagitkem startéru.

Svorka 58 je zapojena na pojistky 5, 6, 7, 8 a 9.

Klickem rozvodné skiifiky se zapind proud do jed-
notlivych okruhii elektrické instalace. Kli¢ek zasunuty
ve skfifice nema byt zatizen jinymi klicky, nebot se
tim po$kozuje sktiika.

Pti nedplném zasunuti klicku v poloze O jsou spo-
{tebi¢e vypnuty. KIi¢ zcela zasunut v poloze O sepne

I

Obr. 160, Elcktrickd instalace 706 RT a RTS
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Obr. 161. Elektrickd instalace 706 RTO

svorky 15 a 54, tj. kontrolni zdrovku nabijeni, tla-
¢itko startéru a spotfebice na pojistkach 15 a 16. V po-
loze 1 zapina dile svorky 57 a 58, tedy spottebiée
na pojistkdch 5, 6, 7, 8 a 9. Je-li v této poloze kli¢
jen castetné zapnut nebo i vytazen, zlstavaji svorky
57 a 58 dale zapnuty.

Klicek v poloze 2 zapini svorku 56 a tim pfes nogni
piepinal stfidavé spotiebide na pojistkach 1, 2, 3, 4,
tj. ddlkova nebo tlumena svétla. Svorka 58 je zapnuta
i v této poloze klitku, kdy svorka 57 je vypnuta.

Jednotlivé okruhy jsou ji§t&ny pojistkami, které jsou
umistény v pojistkovych skfirikich pod pfistrojovou
deskou na levé strané,

Pojistka:
1 — Levé dalkové svétlo a modra kontrolni svitilna
dalkovych svétel.

2. — Pravé dalkové svétlo.

3 — Levé tlumené svétlo.

4 -— Pravé tlumené svétlo.

5 — Posi¢ni svétla v reflektorech.

6 — Milhovky.

7 — Osvétleni méficich pfistroj@i a hodin; dale &is-
lova svililna a levd koncova svitilna.

8 — Prava koncovd svitilna a svétlo ve schrané re-
servy (pneumatiky), dale osvétleni smérové ta-
bulky pfedni a bo¢ni.
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9 — Svétlo stupacky ve dvefich, svétlo zavazadlové-
ho prostoru, svétlo schranky na nafiové topeni
a stopspinal se svétlometem pro jizdu vzad.

10 — Elektromagneticky ventil dvefi a tlagitka bzu-
¢dku s bzuldkem.

11 — Elektromotor stéracd a palivomér.

12 — Motorky levého a pravého teplovodniho tope-
ni a radio.

13 — PferuSovaé blikacich smérovek a smérovky
(lampa spolujezdce).

14 — Houkacka s tlacitkem, stopspinaé¢ se stopsvitil-
nami a montdzni zasuvka.

15 -— Pfimy vodi¢ do zdsuvky pfivésu (bzucak apod.)
a mald svétla uvnitf karosérie.

16 — Velka svétla uvnitf karosérie a svétla fidice.

17 a 18 — Naftové topeni montované zvlast.
Zapojeni pétipélové zdsuvky neuvddime, nebot neni

pro viechna vozidla stejnd.

52 — Byva bzuédk a hlida¢ pneumatik.

53 — Prava koncova svitilna.
54 — Stoplampy.

58 — Leva koncova svitilna.
31 — Kostra.

Druha pétipélova zdsuvka pro blikaci smérovky by-
va 54 levy blinker a 31 kostra.
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Zajizdéni, mazani a ofetfovani vozu

Zajizdéni a zkouska vozu po velké opravé je velmi
dulezitd. Jiz svédomitym zajetim a vyzkouSenim vozu
je mozné prodlouzit Zivotnost vozidla. Upozoriiujeme
na tuto okolnost tivodem jiZ proto, aby byly piisné
dodrzovany predpisy vyrobce o zajizdéni nového vozu,
protoze viiz po velké opravé ma obvykle znaény podet
vyménénych nebo opravenych soudasti.

Viiz s vyménénymi nebo opravenymi dily vyzaduje
pfi zajizdéni stejné péle, jako vliz novy, nejméné do
ujeti 2500 km. Opraveny motor, prevody i ostatni
orgidny, maji ,tvrdy“ chod, dokud se dily do sebe
fadné nezab&hnou. Pfestoze povrchova tprava viech
troucich se dili se provadi ve vyrob& nejmodernéjsi me-
todou (lesténim, lapovdnim apod.), neni povrch tak
hladky jako u dila vzdjemné do sebe zab&hnutych. Ne-
zabghané plochy troucich se dila se p¥i prekradovani
vyrobcem predepsanych rychlosti pro zajizdéni snad-
no, tieba jen lehce, zadfou. Takto porusené plochy pti-
rozené snizuji vykon motorti a musi byt odstrariovany.

Nejuétsi pripusiné rychlosti pro prvjch 2500 kilometri

jizdy
P¥imy z4bér 45 km/hod.
IV. rychlost 28 km/hod.
II1. rychlost 17 km/hod.
IT. rychlost 10 km/hod.
I. rychlost 6 km/hod.

Je zvla§té skodlivé roztiCet nezatizené nové nebo
opravené motory do vyS$Sich otdcek, nez je nezbytné
nutné, hlavné pokud je tlakovy olej studeny a neni
jistota, Ze jsou v3echny tfeci plochy dobfe mazany.

Nejezdit a zvl4§té nenechavat nikdy ,dotahovat®
motory vozi na pfimy z4b&r pod rychlost 30 km/hod.
Takové naméhani je motoru velmi $kodlivé, zvySuje
znatné jeho opotfebeni i spotfebu paliva.

Pii zkou§ce vozu je tfeba peélivé sledovat chod, vy-
kon a teplotu motoru a vsech ostatnich organd. Do-
tykem ruky si ovéfit teploty brzdovych bubni a lozi-
sek, naptfiklad uloZeni pastorku, maboji kol, skiiriku
loZiska spojovaciho hridele apod. Jsou-li vile lozisek
chybné ustaveny, nebo jsou-li loZiska nedokonale ma-
zana, je ulozeni nejen hluéngjsi, ale i teplej$i nez nor-
malné.

Doporuéuje se kazdou zjisténou chybu poznamenat
na kontrolni list (ve kterém jsou rubriky pro vsechny
¢asti vozu), aby zadna chyba nebyla opomenuta a po
zkou¥ce mohla byt odstranéna.

Mazéani vozu

Popis mazéani, jako nejdulezitéjsi udrzbaisky tkon,
zatazujeme jen pro poviechnou informaci. Ridi¢i a
drzitelé voz se Casto v opravnich dotazuji, jak maji
0 viz spravné pecovat. Dotazy maji byt zodpovidiany
spravné a podle skutedné potfeby, kterd je sestavena
v ,Pfehledu mazini a obsluhy“ a v podrobné&jsim po-
pisu jednotlivych mazanych mist.

Mazéni organi a dila vozu je tfeba provadét pra-
videlné, vidy po ujeti uréitého poétu kilometrd.

Pro kazdou &ast vozidla podle jeji éinnosti a pra-
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covnich pomérit klade vyrobce vozidel podminky zavo-
dim na vyrobu oleji a mazadel.

Tyto zavody dodédvaji podle danych podminek ma-
zadla vhodna pro kazdy dil nebo souéast.

Proto je duleZité vyhradné pouzivat doporudenych
oleji a tukd, které maji pozadované vlastnosti.

Motor

Stav oleje v motoru je tfeba denné kontrolovat a po-
dle potieby i doplnit. Hladina oleje vozidla stojictho na
roviné nesmi byt pod ryskou méfitka, zasunutého
v zadnim postrannim viku (obr. 162). Pfi zji§fovani
stavu oleje bezprostfedné po jizdé je tfeba vyckat nej-
méné jednu minutu, az olej, rozsttikany po sténach
motorové skiiné, steGe do jimky. Dopliiovat vidy stej-
nym druhem oleje.

Obr. 162. Métitko stavu oleje v motoru
1 — nejvy$8i stav oleje; 2 — nejniisi stav oleje

V lété se pouzivd k mazdni motoru oleje, ktery ma
pti teplot& 500C viskositu 12,50 podle Englera, bod
tuhnuti —100C. Tento olej ma obchodni oznaceni
»Automobilovy olej AF“. V zimé se pouzivd oleje,
ktery ma pii teplot€ 500C viskositu 85—9,50 podle
Englera. Tento olej ma obchodni oznageni ,A".

Olej z motoru se vypousti zdtkou, umisténou v ole-
jové jimce, a to vyhradné& teply, protoze teply olej je
Fidky a strhdvd s sebou nejvice nefistot.

Presto se doporucuje pred opétnym naplnénim cer-
stvého oleje proplachnout motor proplachovacim ole-
jem ¢&. 207.

Motoru velmi $kodi proplachovani petrolejem, naf-
tou nebo benzinem; proto se pouzivdni téchto pro-
sttedki v Z4dném pfipadé nedoporuduje.

Motor se vyplachne takto:

Do motoru se nalije asi 13 kg vyplachovaciho oleje
8. 207 (%3 pavodni naplné; 20 kg je ptvodni népli).
Motor se roztoéi a nechd se 2 az 5 minut volné otacet.
Proto se vyplachovaci olej vypusti obéma vypoustéci-
mi zdtkami do &isté niddoby a nechd se nékolik minut
vykapat. Po tplném vykapani se ob& vypoustéci zatky
dotdhnou a motor se naplni ¢erstvym olejem.
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Viyména oleje v novém nebo opravovaném motoru

V novém nebo opravovaném motoru je nutné z po-
¢atku vyménovat olej dfive. Pfi zabihani téchto mo-
torii se totiZ vyhlazuji trouci se plochy jednotlivych
dild a jemné mikroskopické odérky kovu splachuje olej.
Odérky pojme stale cirkulujici olej a zanasi je na vse-
chna mazand mista. Brusnym tGéinkem téchto odérka
by byla v tom ptipadé, ze byl olej v motoru dlouho
ponechéan, ohrozena hladkost sbihajicich se ploch.

Prvni vyménu oleje provést proto po ujeti prvnich
800 km, druhou vyménu po ujeti 1600 km, tieti a vie-
chny daldi po ujeti 2200 az 3200 km, a to:

"1. U vozidel RTS, RT, RTK a RTH s maximaln{
rychlosti 55 km/hod. po 2200 km.

2. U vozidel RTO méstského provedeni s maximalni
rychlosti 65 km/hod. po 2700 km.

3. U vozidel s maximalni rychlosti nad 75 km/hod.,
ti. RT, RTO po 3200 km.

4, V tézkych provoznich podminkich nejpozdéji po
spotfebé 900 az 10001 nafty.

Upozornéni

Po kazdé vyméné oleje musi motor v nizkjych otag-
kach bézet vzdy né&kolik minut bez zatiZeni, aby se
celé olejové vedeni naplnilo &erstvym olejem.

Pti vypousténi oleje je nutné také vypustit kal, usa-
zeny na dné& Cistite oleje.

Pfid4avani koloidalniho grafitu do oleje nelze doporu-
¢it. Zkouskami bylo zjisténo, ze koloidalni grafit pu-
sobi dobfe na zabthdni pistd, vdled a ozubengych kol,
ale véleckovym a kulickovym loZiskim skodi.

RovnéZ neni tfeba pfiddvat do paliva oleje pro
vrchni mazéni, protoze palivo je jiz dostatetné mastné.

Vstiikovaci cerpadlo

K mazani vstfikovactho ¢erpadla se pouziva oleje
stejnych vlastnosti a jakosti, jakého se pouzivd k ma-
zédni motoru.

Stav oleje ve vstfikovacim d&erpadla se kontroluje
denné soulasné se stavem oleje v motoru.

Pfirozenym prolindnim paliva do skfiné vstfikova-
ctho derpadla se hladina oleje zvySuje. Doporuduje se
proto kazdych 1500 km vypustit naplii vySroubovanim
kontrolniho Sroubu hladiny oleje ve skfini.
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Obr. 163. Obsluha motoru

1 — plnici hrdlo oleje v motoru; 2 — mékitko stavu

oleje v motoru; 3 — zatka hladiny oleje sk¥in& vstfiko-

vactho Cerpadla; 4 — plnici otvor oleje skiin& vstfiko-
vaciho &erpadla

Motory nefnovéj§tho provedeni ma'}i nalévact hrdlo 1
umisténé ve stfednim viku hlavy valci.

Dynamo

Tuk v kuli¢kovych loziskdch dynama je tfeba kon-
trolovat a podle potfeby dopliiovat po ujeti 15 000 km
(nebo za piil roku). LoZiska se plni dobrym lozisko-
vym tukem.

Elektricky spoustés

Kluzné loZisko pastorku spoustéfe se maze po ujeti
asi 5000 km né&kolika kapkami motorového oleje. Ma-
zaci otvor je ve viku spoustéde a je zakryt ,Eervikem®

(obr. 164).

Lozisko u kolektoru neni tfeba mazat, protoze ma
samomazni pouzdra.

Vétrak a vodni éerpadlo

Kulickova loziska vétrdku a vodniho d&erpadla se
maZou po ujeti 500 km specidlnim tukem, nerozpust-
nym ve vodé a vzdorujicim vy3sim teplotdm. Tuk,
vhodny k mazdni &erpadla, méd obchodni oznadeni
JAutomobilovy tuk A4°,

Poutzije-li se nevhodného maziva, vnikd pak do chla-
dici vody, ¢imz se znelisti plochy chladicich prostor
a chlazeni motoru se tim podstatnd zhor3i. Promazi-
ni &erpadla nesmi byt n4silné, aby nebylo poruseno
jeho tésnéni.

Chladig¢e vozli, uréenych do tropickych a subtropic-
kych krajd, maji pfetlakové zatky. Pretlakovd zdtka
(obr. 78) dovoluje zvySeni tlaku v chladi¢i o 0,3 at,
coz zvysi bod varu vody o 7 0C. Dojde-li tudiz k mi-
mofadné niamaze motoru a tim k jeho prehfati, at
z klimatisaénich nebo terénnich divodd, zaéne voda
viit az pfi 107 OC.

V kazdém ptipadé je tfeba vyc¢kat se sejmutim pfe-
tlakové zatky s chladi¢e horkého motoru a teprve po
zchladnuti zdtku odebrat. Jinak je nebezpeéi opafeni.

Spojka.

Spojka je sucha a kazdé vniknuti oleje do spojky
skodi. Tlakové lozisko vysouvaci objimky spojky se ma-
7e (obr. 165, tdaj 1) nékolika kapkami motorového
oleje kazdych 1500 km; dv& mazni¢ky vypinaciho hii-
dele spojky a predlohového hiidele se promazivaji kaz-
dych 500 km automobilovym tukem A 00.



Obr, 164. Mazaci otvor lojiska elektrického
spoustéce

Obr. 165, Mazdni spojky a prevodovky

1 — maznice tlakového loZiska spojky; 2 — z&tka plni-
ctho otvoru pfevodovky

Obr. 166. Kontrolni 3roub hladiny oleje
prevodovky
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Prevodovka ( prevodovd sk¥ir)

Prevodovka se plni olejem. Olej se lije otvorem
(obr. 165, idaj 2) umisténym v horni €4sti skring
a opatfenym zatkou, kterou je skiifi prevodovky sou-
¢asné odvétravana. Hladinu oleje v pfevodovce uréuje
kontrolni §roub umistény na levé strané skfin& K ma-
zani pfevodovky se pouziva stfedné hustého automo-
bilového oleje pfevodového viskosity 18 az 220 podle
Englera pfi teploté¢ 500C a bodu tuhnuti nejméné
—150C. Obchodni oznaleni oleje uvedenych vlast-
nosti je ,Olej pro prevody CZ°

Olej se za normélnich podminek vypousti po ujeti
maximalné 10000 km. Nejicelnéjsi je vypoustét olej
po deldi jizdé, protoze teply a fidky olej strhne s sebou
co nejvice necistot.

Stav oleje v pfevodovee ma byt kontrolovan kazdych
5000 km a podle potfeby doplnén.

Pfi kazdém vypousténi oleje z prevodovky se dopo-
rucuje pfed novou néplni skiifi vyplachnout vypla-
chovacim olejem &. 207 (o viskosité 2,5 aZz 30 podle
Englera pfi teploté 50 0C). .

Proplachnuti prevodovky se provede takto:

Do prevodovky se nalije asi 13 pivodni néplné,
tj. asi 5kg vyplachovaciho oleje. Zadni nédprava se
zvedne, aby se zadni kola volné otidela. Motor se na-
toéi a zarazuje se bezprostfedné jeden rychlostni stu-
peni za druhym. Kazdy stuperi se pfi nizkych otd¢kach
motoru ponechd v zabéru asi dvé minuty, aby se ko-
vové odérky a jiné negistoty vyplavily. Potom se vy-
pustnou zdtkou vypusti vyplachovaci olej a nechd se
iplné vykapat.

Vypustnd zétka se dotdhne a prevodovka se naplni
az po kontrolni zatku (obr. 166) &erstvym olejem.

Rozvodovka (zadni ndprava)

K maz4ni rozvodovky se pouziva stejného oleje jako
k mazini prevodovky. Olej do skfiné zadni ndpravy
se lije otvorem horni zatky (obr. 167). Vysi hladiny
oleje uréuje kontrolni Sroub, umistény v dolni polo-
ving zadnilio vika skfiné.

Olej se za norméalnich podminek vypou§ti po ujett
maximdlné 10 000 km. Stav oleje v rozvodovece se kon-
troluje kazdych 5000 km. Dopliiovani, vyplachovani

116

Obr. 167. Rozvodovka

1 — zatka plnictho ofvoru skfiné rozvodovky; 2 — kon-
trolni Zroub hladiny oleje; 3 - vypoustéci zitka

a vyména oleje ve skfini rozvodovky se provadi stej-
né jako v prevodovce.

Viména oleje v pfevodovce a v rozvodovce nového
nebo opraveného vozidla
Prvni vyména oleje po ujeti 2 500 kkm.

Druhd vyména oleje po ujeti 10 000 km.

Poznadmka:

Divod k prvni véasné vyméné je vysvétlen ve stati
» . . z ” i
, Vyména oleje v novém nebo opraveném motoru na
strané 114.

Obr, 168. Maznice hlavy zadniho kola



Obr. 169. Mazdni kardanového kloubu

1 — zazdtkovany otvor pro promazdvani
jehlovych lozisek kloubu; 2 — maznice dra-
Zek kloubového hifdele

Obr. 170. Maznice
kloubu ¥Fidici tyce

Obr. 171. Mazdni
pfedni ndpravy

1 — maznice svislého Cepu;

2 — maznice brzdovych kli-

&i; 3 — maznice hlavy spo-
jovaci tyce

Obr. 172, Maznice hlavy prednihio kola

Valiva loziska hlav (ndbojii) kol (obr. 168) se ma-
zou po ujeti 5000 km automobilovym tukem AV 2.

Promazavani hlav nesmi byt nasilné, aby nebylo po-
ruSeno tésnéni a prebyteény tuk nevnikl do brzdo-
vych bubnd.

Spojovaci a kloubovy hiidel

Spojovaci a kloubovy htidel maji po jedné maznici
na promazani drézek hfideld a prirub (obr. 169, ddaj
2). Vsechny tfi maznice se promazivaji po ujeti
2500 km automobilovym tukem A 00. Klouby hfidele

117



maji zazatkované otvory (obr. 169, tdaj 1), jimiz se
plni klouby automobilovym olejem C, jimZ jsou proma-
zavana jehlova loZiska vidy 'po ujeti 15 000 km.

Nedoporucuje” se plnit olej do kardanovych kiizi
tlakovym lisem, nebot zdtky kardanového k¥ize jsou
zalisovany a mohly by byt vyrazeny  tlakem vys§im
nez 7 at.

Pred promazdvanim jehlovych lozisek je tieba vy-
§roubovat zatku kloubu. Po promazani kloubu se otvor
opét uzavie zatkou.

Obr. 173. Mazdni predlohového hiidele spojky a prevodky

I_ — plnici otvor pfevodky (skfin& fizeni); 2 — kontrolnf 3roub hladiny
oleje; 3 — maznice pfedlohového hiidele ped4lu spojky

Piedni ndprava

Svisly "¢ep pfedni népravy je promazdvdn dvéma
maznicemi, umisténymi v oto¢ném &epu (obr. 171,
udaj 1), a klouby fidici i spojovaci tyle fizeni jsou
opatfeny celkem ¢tyfmi maznicemi (obr. 171, ddaj 3
a obr. 170).

Vsechny uvedené maznice se promazdvaji po ujeti
500 km automobilovym tukem A 00.

Jezdi-li se po 3patnych blativych vozovkich nebo
za de$té, kdy mize byt vyplavovdn tuk a Fizeni jde
térko, je tfeba promazat pfedni ndpravu bez ohledu
na pocet ujetych km.

Pri promazavéani svislych ¢epl se doporutuje zdvih-
nout predni ndpravu tak, aby se tuk dostal i na ku-
lovou plochu svislého éepu, kterd je obvykle pfi€¢inou
ztizeného Fizeni,

Hlava (naboj) ptedniho kola (obr. 172) se maze
automobilovym tukem AV 2 kazdych 5000 km. Néboje
nesméji byt premazdny, aby tuk nevnikal do brzdo-
vych bubn.

Rizeni _
Prevodka (skfifi fizenf) se dopliiuje kazdych 5000 km

automobilovym olejem CZ (obr. 173). Kontrolni §roub
hladiny oleje je umistén na levé strané skfing.

Obr, 174. Maznice hlavy volantu

Loziska pod nabojem fidiciho kola (obr. 174) se
mazou kazdjch 1000 km automobilovym tukem A 00.

Mazdni brzdového tsiroji

Brzdové tstroji ma celkem 11 maznic, které se pro-
mazavaji po ujeti 500 km automobilovych tukem A 00;
jsou to: _

6 maznic brzdovych klig¢d (obr. 171, adaj 2), 4 maz-
nice lozisek ptevodovych h¥ideld ruéni brzdy,

1 maznice ruéni brzdy (obr. 178).

Obr, 175. Maznice predlohového h¥idele spojky



Obr. 176. Plnici otvor pdkového tlumice se
zdtkou

Obr. 178. Maznice éepu ruéni brady

Obr. 177, Maznice hiidele vysouvaci péky
spojky (pravd i levd strana)
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Obr. 179. Nesamoéinny zdvés

Maznice brzdovych klicd nesméji byt pfemazdviny,
aby prebyteény tuk nevnikl do brzdovych bubni.

Vozovd pera

Cepy vozovjch per (dvé maznice pfednich a dvé
maznice zadnich per) se promazavaji po ujeti 500 km
automobilovym tukem AQO.

Kluzné desky pfednich i zadnich per se nemazou!
Tuk by s vniklym prachem a blitem svymi brusnymi
u¢inky kluznym deskdm spise $kodil nez prospival.

1
i
BGOHI

Piky a klouby

LozZiska, vidlice a ¢epy akceleraéniho mechanismu,
spojky nozni a ruéni brzdy, které memaji maznice pro

&0 tlakové mazdni tukem, se obfas namazou motorovym
olejem z ruéni olejnicky, aby jejich chod byl lehky
Obr. 181. Oke oje privésu & nehluény. ;

Obr. 180. Samodinny zdvés




Obr, 182, Ulofeni ndhradniho kola
u vozu 706 RT

| 7
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Obr. 184. Schéma hydraulického zafizeni sklapéce

1 — olejové Zerpadlo; 2 — zvedact valec; 3 — Fidict ventil; 4 — zpétny

ventil; 5 — olejovA nAdrZ; 6 — zapadka; 7 — tlaéitko; 8 — Fadici packa;

9 — odvzdudnovacf Sroub; 10 — zubova spojka; 11 — vytlatnd hadice;

12 — ocelovd trubka; 13 — rozvad&& oleje; 14 — 18 — ocelové trubky;

19 — vysokotlaka hadice; 20 — pFepoustéci ventilky; 21 — spodni kulové

uloZenf zvedactho vAilce; 22 — horni kulové uloZeni zvedaciho valce; 23 —
ruéni koletko Fidictho ventilu

Rovnéz zdmky dvefi a z4véry karosérie, uzdvérky
néakladni karosérie a kloubovy zavés se namazou vidy
asi po ujeti 2500 kilometrd nebo dfive podle potfeby
nékolika kapkami motorového oleje.

Nesamodinny zdvés pro privés (obr. 179)
Maznitky zavésu se mazou kazdych 1000 km auto-
mobilovym tukem AQO.
Rychlomér

Pruiny hfidel rychlomé&ru se po ujeti 10 az 12 000
kilometrii promaze po odpojeni od rychloméru 25 az
30 kapkami motorového oleje.

Pripominka
Pfi vymé&iiovani oleje jednotlivych mist je tfeba dbat
na distotu. Zatky a uzdvéry viech plnicich otvori se
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Oby, 185. Olejové éerpadlo hydraulického
zveddku

1 — pfesuvna spojka; 2 — t&snéni; 3 — prufina pistu;
4 — pist olejového cerpadla; 5 — pruZina sactho ven-
tilu; 6 — sacf ventil; 7 — tésnénf; 8§ — uzaviraci ziatka
saciho ventilu; 9 — uzaviraci zdtka; 10 — ocelova kulitka;
11 — pruZina; 12 — naradtka; 13 — tésnénf; I4 — uza-
viraci zitka vytlaéného ventilu; 15 ~ voditko hnaciho
talife; 16 — t&snéni; 17 — loZisko voditka; 18 — pod-
loZka; 19 — Sroub; 20 — t&snénf; 21 — redukéni spojka
(vytlak); 22 — hranolek; 23 — zasouvaci hiidel zubové
spojky; 24 — paka zasouvaci spojky; 25 — redukénf
spojka (sdnf); 26 — t&nénf; 27 — odvzduiiiovaci §roub
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musi pred jejich vySroubovdnim nebo vyjmutim peéli-
vé otistit od prachu a blata. Rovnéz je tfeba o€istit
kazdou maznici pfed promazdvdnim mazacim lisem.
Kazd4 negistota zbyld na maznici, se totiz vtlaéi do
tfecich ploch mazanych dili a urychluje jejich opotfe-
beni.

Piisné dodrzovat uvedené lhity k dopliiovani a vy-
méné oleje v organech vozidla i jeho promazavani. Olej
vypoustét vyhradné po delsi jizdé, kdy je olej teply
a snadno vytéka.

UloZeni nahradniho kola

Néhradni kolo u vozu 706 RT je uloZen pod ramem.
Pred sejmutim n&hradniho kola se dupln& povoli
§roub 1 (obr. 182) kolovrdtkem na matky kol. Povo-
lenim $roubu 1 se rozevfou obé& upinaci paky svirajici
upinaci hlavu drzdku kola a tim se kolo uvolni (od-
jisti). Potom se kolovratek nasune na Sestihran hii-
dele navijaku 2 a kolo se spusti na zem ot4déenim
doleva. Navijdk je opatfen tfecim krouzkem, ktery
brzdi spou§téni kola, takze prestane-li se otécet kolo-
vratkem, ztistane kolo stdt v kazdé poloze.

Upozornéni
Treci krouzek se nesmi mazat, nebot tim by se po-
rusila samosvornost, tj. zastaveni v kazdé poloze.
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10 — stavéci krouZek; 11 — tésnéni;
12 — pojistka
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Obr. 187. Ridici ventil
1 — tdleso fidictho ventilu; 2 — pojistny ventil; 3 — pruZina pojistného
ventilu; 4 — regulaéni &roub pojistného ventilu; 5 — pojistovaci Sroub;
6 — prepoultéci ventil; 7 — t&néni (gumové); 8 — kovova podloZka;
[ 9 ~ ruéni koletko



Pfi upindni pod rdmem se postupuje takto:

Driak kola se provlékne otvorem kola. Kolovratek
se nasune na Sestihran hfidele navijaku a otdéenim
doprava se kolo zdvihd k ramu. Zipadka a rohatka
navijaku drzi zvedané kolo v kazdé poloze, takie ne-
toéi-li se kolovratkem, neni nebezpedi, Ze kolo klesne
k zemi.

Po tiplném dotazeni kola k rdmu se kolovratek pre-
mist! na Sestihran §roubu 1 a §roub 1 se dplné do-
tdhne. Tim je nahradni kolo bezpetné zajisténo ve své
poloze, nebot obé upinaci paky sevfou upinaci hlavu
drzdku a nedovoli jeho uvolnéni.
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Obr. 188. Zpéiny ventil

] — tésnénf; 2 — zitka; 3 — pruZina; 4 — ocelovd kulitka
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Obr. 189. Mazaci pldn podvozku

(Vysvétleni jednotlivych tdaji je v tabulce Prehled mazani a cbsluhy na strane 141)

Poznamky:
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\ IV. KAROSERIE

Odnimaci kryty motoru néakladnich vozi

K provadéni denni ddriby nebo v ptipadé poruchy
je tfeba rychlého a snadného pfistupu k motoru. Za
tim ucelem jsou odnimaci ¢4sti krytu zhotoveny ze
tii dila.

Cely kryt motoru je potazen pokryvkou tlumici hluk,
kterd se skladd ze dvou dila.

Aby byl umoznén pfistup k motoru, je tfeba nejdii-
ve sejmout zadni tlumici pokryvku a potom lze ode-
brat (podle potfeby) néktery postranni dil 1 nebo
vrchni dil krytu 2, obr. 190.
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Obr. 190. Odnimaci kryty motoru

1 — postranni kryty motoru, 2 — vrchnf kryt
motoru, 3 — zdmek, 4 — odklddaci galerie,
5 — odnfmaci vitko, 6 — zaji§fovaci kolik

Kazda jednotlivd €4st krytu ma zadmky 3, které se
uzaviraji étythrannym kli¢em, ktery je ve vybavé vozu.

V predni pevné &asti krytu motoru je pod odkla-
daci galérii 4 odnimaci vicko 5, které umoziuje pfi-
stup ke spojim trubek vodniho chlazeni. Chceme-li
ziskat pfistup k témto spojiim, je tfeba odebrat od-
klddaci galerii. Odebirani galerie se provede 3roubo-
vakem, a to jednoduchjym pootogenim zaji§tovacich ko-
lika 6. Potom se sejme tlumici pokrjvka, pod kterou
je vicko, které se odebere stejnym zpiisobem, a to §rou-
bovdkem pootodenim zaji§tovacich kolikd 6.



Obr, 191. Demontdi budky Fidiée ze chassis

1 - upeviiovacl §roub pfedniho uchycenf budky, 2 — matice, 3 — upeviiovaci 3roub zadnfho uchycenf budky, 4 — matice

Sedadlo Fidice

Sedadlo fidiCe je stavitelné; je moZné je postavit tak,
aby jeho poloha byla pro fidi¢e co nejpohodlngjsi. Po-
staveni sedadla do zidané vySe se provede otddenim
klicky spojené se Sroubem. Na obou stranich spodni
Casti sedadla jsou packy, které pfi ruénim stisknuti
vysunou ¢epy a tim je umoinéno posunuti sedadla
dopfedu nebo dozadu. Po vysunuti sedadla do nej-

vewa

pfedu nebo dozadu umozni zapadnuti pojistnych éept,
které jsou tladeny pruZinami do pfislu§nych otvord,
¢imZ je poloha sedadla trvale poji§téna.

Pro dal§i pohodlné ustaveni sedadla jsou na obou
strandch stavéci $rouby pod trubkou sklopné opéry
sedadla. Tyto $rouby slouzi jako zardzka, aby si Fidi¢
mohl zvolit vhodny sklon opéry jemu vyhovujici.

Ustavenim sedadla na Zidanou vysku a vzdalenost
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Obr. 192. Zaskleni pevniich oken budky Fidice

A — drazka v pryzovém profilu pro sklo, B — drézka v karosérii
1 — pryZovy profil, 2 — pryZovy profil pro kolmé spoje oken, 3 — provdzek nebo slaby elektricky kabel

od volantu a nejpohodInéj§im postavenim opéry se sni-
Zuje tGnava fidi¢e na nejmen$i miru i pfi dlouhych
jizdach.

DemontaZ budky Fidi¢e se chassis

2 va

Pfed vlastni demonta?i budky fYidi¢e je nutné pro-
vést tyto prace:
1. Sejmout uzdvérky hrdla chladige.
2. Demontdz Gplné masky chladige, kterd je pfipev-
néna é&tyfmi Srouby.
3. Demontd? kola fizeni a odnimacich &asti (t¥i dild)
motorové kapoty.
4. Odpojeni pryzovych hadic topeni tdhla Zaluzie.
5. Rozpojeni vzduchového potrubi a pedald.
Déile se odpoji:
a) elektricka instalace z odboénic umisténych na
zadni sténé budky,
b) ohebny hiidel u rychloméru,
¢) Sroubeni kapildrni trubicky teploméru,
d) Sroubeni trubi¢ky tlakoméru oleje,
e) §roubeni trubicky tlakoméru vzduchu,
6. Demontaz fadici paky, tahla ru¢ni brzdy, tdhla mo-
torové brzdy a tdhla akcelerace.
7. Povoli se a vyjmou se §rouby a matice pruzného
ulozeni budky oznadené 1, 2, 3 a 4.
Po provedeni téchto praci se mtiZe odebrat budka
se chassis.

Zaskleni pevnych oken budky Fidice

K zaskleni pfedniho éelniho okna, postrannich dé-
lenych oken a zadniho okna se uzivd pryzového pro-
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filu 1 a u postrannich délenych oken pro kolma spo-
jeni profilu 2.

Zaskleni se provadi tak, ze se na obvod skla na-
vlékne pryzovy profil, jehoz drdzka A je pfedem na-
tfena lepicim lakem; do druhé drdzky se vlozi po ce-
lém obvodu provdzek nebo slaby elektricky kabel 3,
ktery se po vlozeni skla do drdzky pomalu vytédhne a tim
se okraj pryZzového profilu pfesune pfes plechovy okraj
drazky, jak znazoriiuje obrazek 192.

Drazka v karosérii B musi byt pfed montazi skla
rovnés natfena lepicim lakem, aby bylo zabranéno
vnikdni vody do vozu.

K bezpe¢nému zasklivani postranniho okna je tfeba,
aby praci provadéli dva pracovnici.

Zaskleni dve¥ri

Demontdz

Povolenim zdvitofeznych $roubd 1 se uvolni drzak
dvefi 2 a vyrazi se Cepy zavésu 3.

Odmontované dvefe se polozi vnéjsi stranou na pra-
covni stil vylozeny plsti, aby se neposkodil lak dvefi.

Klika spoustée okna 4 se srazi ze tyfhranu 5 po
odsroubovani matice 6, ktera je s klikou spoustéce
otené spojena.

Po sejmuti kliky 4 se sejme riZice kliky 7 a pry-
zova podlozka 8. VySroubuji se zdvitofezné §rouby 9,
které uvolni vitko 10. Pfidrzenim matky 11 se uvol-
ni §rouby 12 a vySroubuji se Srouby 13, které uvolni
spoustdé okna 14. Spousté¢ 14 se vysune z drazky
linety 15 a vyjme se otvorem A. Poté se nastavi okuo
16 do polohy na pil oteviené tak, aby otverem: A se
mohla dievénou podlozkou srazit lineta skla 15. Po



Obr. 193. Zaskleni dveri

1 — zAvitofezné Srouby, 2 — dridk dvekl, 3 — &epy zdvésd, 4 — klika
spouftéle okna, 5 — {tyfhran spouftéfe, 6 — matice, 7 — riZicé kliky,
8 — pryZova podlozka, 9 — zdvitofezné Srouby, 10 — vitko, 11 — matice,
12 — upeviiovaci §rouby, 13 — upeviiovaci Srouby, 14 — spousté¢ okna,
15 — lineta, 16 — okno dveff, 17 — upeviiovac{ srouby, 18 — rdm okna,

19 — pry¥ovy profil vedeni skla, 20 — tésnici pryZovy profil, 21 — pry-
Zovy. profil

vyjmuti linety 15 se okno vysune do zaviené polohy,
uvolni se $rouby 17, které drzi rdm okna 15 a ram
se spole¢né se sklem 16 vysune z prostoru dvefi ven.

Pryzovy profil vedeni skla 19 a tésnici pryzovy pro-
fil 20 neni nutné demontovat.

Zaskleni se provadi v obrdceném sledu:

Nejprve se nasune sklo 16 do rdmu okna 18; oboje
se zasune do dveri a rdm okna se pfitdhne §rouby 17.
Poté se narazi lineta 15 spolu s gumovym profilem 21
na sklo 16 otvorem A. Nasadi se spoustéd 14 do drdi-
ky linety 15 a pfitdhne se §rouby 11, 12 a 13 (3rou-
by 13 nesméji po dotaZeni presahovat p¥es vniténi hra-
nu podlozky, aby za né nechytal spoustéd okna pfi
zavirdnf),

Nasadi se viko, gumovd podlozka, riizice a klika
spoustéde, Utsnéni dvefi je provedeno podle fezu
A—A (obr. 193) profilem z mechové pryze, ktera se
ptilepi do otisténé drazky pryZovym lepidlem. Pro
trvanlivost a dobré utésnéni dvefi je nutné, aby délka
pryzového profilu byla pfesnd podle obvodu dveri.
VytaZzenim kratkého profilu ztrdei pryz svoji trvanli-
vost a v kratkém &ase praska.

Vyjmuti elektrického stérade
Nejprve se demontuje stiraci raménko 1 uvolnénim

pievle¢né matice 2, kterd je souldsti kuzelového uzi-
véru stératka. Soucasné se vysmekne pomocné ramén-

ko 3 v dalsim kloubu. Nyni se odiroubuje vné&jsi ry-
hovani a Sestihranna matice 4 s podlozkami s hiidel-
ky stérace.

Uvolnény stéraé 5 se vysune zevnitf kabiny smérem
k sedadlim a odpoji se oba elektrické kabely 6-

Po uvolnéni ryhované a Sestihranné matice 4 stérace
je tfeba uvolnény stéraé pridriet, aby se nevysunul
z vodicich otvorli a nespadl na podlahu.

Elektrické vedeni v budce Fidice

Pro ptipad poruchy nebo vymény elektrickych vo-
di¢d prikldddme k informaci opraven obr. 195, v ném?
je vyobrazeno uloZzeni elekirického vedeni v budce
ridice.

Budka F¥idice

Budka pro fidi¢e je celokovova, svafované konstruk-
ce, oblého trambusového tvaru; na rdmu je pruzné ulo-
Zena, takZe hluk podvozku se nepfendsi do kabiny.

Podlaha je plechova, pokryta krytinou, isolujici rov-
néz hluk podvozku.

Okna kabiny jsou zasklena bezpe¢nostnim kalenym
sklem oblého panoramatického tvaru.

Budka je opatfena dvéma celokovovymi dvefmi se
spou§técimi okny. Kromé vétrdni spoutécimi okny je
budka velmi 6&inn& vétrana jednou nasdvaci a jednon
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odsdvaci ventilaci ve stropé 4 a dvéma odpérovanymi
klapkami, umisténymi v ptedni ¢4sti kabiny 1.

Vytapéni budky (obr. 196) se dé&je dvéma teplo-
vodnymi- télesy napajenymi vodou z motoru. Teply
vzduch, pohdnény elektrickymi ventilatorky, je rozva-
dén hubicemi na &elni sklo a pfimo z télesa pak do
prostoru budky.

Valnikova ploSina

je smiSené konstrukce a na rdm chassis samostatng
pevné primontovdna 18 Srouby. Mezi rdm a nosniky
plo§iny jsou vloZzeny pruzné mezipodlozky z umélé
hmoty.

Kostra plosiny je z ocelovych lisovanych nosniki
a thelniki a je elektricky svafena v jeden celek.

Podlaha je z jehli¢natého dieva; je pevné prisroubo-
védna na kostru a opatfena §esti kluznymi ocelovymi
pasy.

Sefizovani svétlometa

Spravné sefizené svétlomety nesméji osliiovat proti-
jedouci vozidla. Je proto nutné ustavit svétlomety ve
smyslu vyhldsky ministerstva dopravy tak, aby ne-
oslnovaly.

< Obr. 194. Vyjmuti elektrického stérace u vozu 706 RT

1 — stiracf raménko, 2 — pfevielnid matice, 3 — pomocné raménko, 4 —
ryhovan4 3estibrannd matice, 5 — stérad, 6 — elektrické kabely

[og]

Obr, 195.
Elektrické vedeni v budce vidide



K sefizeni svétlometl slouzi bud ,regloskop”, coz
je zafizeni, sklddajici se z pfenosnych &oéek, které Ize
postavit pfimo pfed svétlomety. Pouzivd se ho tam,
kde neni dostatek mista. Téz se i pouziva éerné& natfe-
né tabule, na které jsou bilou barvou vyznaéeny kiiz-
ky v mistech podle rozmérii, uvedenych na obrazku.

Kontrola dopadu svételnych paprski se provadi
timto zpiisobem (viz CSN 30 4304):

Viz se stejné nahu§ténymi pneumatikami se posta-
vi na rovné misto pfed cernou tabuli na vzdalenost
10 m.

Svétlomety autobusii a nékladnich automobili se
sefidi pfi tlumeném svétle tak, aby vrchol rozhrani
svétla a tmy na sténé byl nejmén& 18 cm a nejvyse
24 cm pod vodorovnou pfimkou Sy Ss,

(U autobusti blize k horni hranici, tj. vySe, u na-
kladnich automobild blize k dolni hranici, tj. nize.)

1

Sttedni paprsky dalkového svétla maji dopadat na
sténu nejméné 10 cm, nejvy§e 18 cm pod vodorovnou
ptimkou S; S,. Uchylka do stran se voli se zfetelem
na rozptylovaci vlastnosti svétlometu tak, aby se do-
sahlo potfebného rozptyleni svétla do $itky. StFedni
paprsky maji pritom padat nejdale 20 cm; lépe vsak
je, kdyz dopadaji 10 cm vpravo nebo vlevo od svis-
Iych os v bodech Sy S.

Takto setizené svéilomety osvetluji spravné silnici
a neosliuji protijedouci vozidla. Pofizeni kontrolni ta-
bule doporudujeme kazdé autoopravné.

Skla oken a jejich rozméry
Pro pripad, ze by nebyla okamzit& ngkterd nahrad-

ni skla ve skladé autoopravny, uvddime obrézky a roz-
méry viech skel, kterych se pouzivd, aby v pfipadé
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Obr. 196. Schéma topeni a vétrdni budky fidice

1 — dvé& odpérované vétraci klapky, ovladané z budky
fidide, 2 - dvé& teplovodni topeni, 3 — ofukovédni cel-
nich skel teplym vzduchem, 4 — nasdvaci a odsavaci

stropni ventilace
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Obr, 197. Sklo éelniho okna levé (pravé sklo je zrcadlovy obraz levého) u vozu 706 RT, RTS

9 — Skoda 06
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potfeby bylo moZné zhotovit nové sklo bez obtizného
méfeni. Pivodni skla nagich karosérii jsou bezpeérost-
ni a kalena.

Demontaz karosérie autobusu 706 RTO (obr, 202)

Pfedev§im se demontuji nékteré podvozkové &asti,
které jsou spojeny s karosérii, jako napf. segment pe-
déalu spojky, odpojeni hadic vzduchového brzdiée a ha-
dic topeni, odpojeni tdhla akcelerace, motorové brzdy
a lanka Zaluzie. Také je nutné odpojeni méficich pti-
strojti, vzduchové houkagky, sejmuti volantu, odpojeni
ruéni brzdy a demontovani fadici paky. Vzduchové
vedeni pro pneumatické ovladdani dveti se odpoji v ri-
mu, rovnéZz se odpoji elekirické vedeni v zadni &asti
karosérie a elektrické vedeni od baterii. V prostoru
u fidi€e se demontuji dva dily podlahy kolem volan-
tu a v pfednich vykrojich kryci plechy, které umozni
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Obr. 198. Sklo postranniho okna uw vozu 706 RT, RTS
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Obr, 199, Sklo postranniho okna oblé, levé u vozu 706 RT, RTS
(pravé sklo, zrcadlovy obraz levého)
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dokonaly pristup k demontdzi predni ¢dsti karosérie.
Také se demontuje predni a zadni naraznik i s drzaky
narazniku 1.

Vlastni karosérie, kterd je uloZena na vulkanisova-
nych pryzovych lazkach 2 a pryZovych podlozkach 3,
které zabranuji prenaSeni hluku podvozku na karosé-
rie, se demontuje vyjmutim upeviiovacich Sroubd,
z nich? kazdy je opatfen dvéma maticemi.
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Obr. 200. Sklo zadni stény vozu 706 RT, RTS
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Obr. 201, Sklo dvefi u vozu 706 RT, RTS

Odnimaci podlahy autobusu 706 RTO

Odnimaci podlahy jsou zndzornény na obrazku 203.
1. Odnimaci podlaha nad zadni ndpravou.
2. Odnimaci podlaha nad pfevodovkou.

3. Odnimaci podlaha nad palivovou nadrzi pro de-
montdZ a odvzdu$néni palivového potrubi.

4. Odnimaci podlaha pro demontdz skleni¢ky palivo-
vého ¢erpadla.

5. Sroub pro montadZ odnimacich podlah.
6. Hrdlo pro plnéni skfiné zadni ndpravy olejem.
7. Hrdlo pro plnéni pfevodovky olejem.

Po vySroubovéani 2 §roubl 5 se vyjme podlaha 1 nad
zadni napravou.

Po vysroubovani 4 Sroubli 5 se vyjme podlaha 2 nad
pfevodovkou.

Po vySroubovéani 2 roubd 5 se vyjme podlaha 3 nad
palivovou nadrzi.

Po vySroubovdni 2 §roubd 5 se vyjme podlaha 4.



202. Demontdz karosérie autobusu 706 RTO
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Obr. 203. Odnimaci podlahy autobusu 706 RTO

1 — podlaha nad zadnf ndpravou, 2 — podlaha nad pfevodovkou, 3 — podlaha nad palivovou nadrii, 4 — podlaha pio demonta% sklenicky palivového
derpadla, 5 — sroub, 6 — pinici hrdlo oleje skiiné zadn{ napravy, 7 — plnici hrdlo oleje pfevodovky

Vstupni dvefe autobusu

Vstupni étyrkfidlové dvefe (obr. 204) jsou ve své
horni ¢asti ulozeny v kuli¢kovych loZiskdch 13. V dol-
ni ¢asti jsou ulofeny v pouzdru 17 z umélé hmoty
(novodur).

K vymezeni vile slouzi ¢ep 19 a matice 20. Stfedni
ktidla dvefi jsou zavéSena na ¢&lankovych zdvésech.
Kazdé kfidlo mé tfi zavésy. Otvirdni a zavirdni dvefi
provadi Gplny mechanismus dvefi. Ten se skldd4 z pfi-
vodu tlakového vzduchu 1, pfimého kohoutu 2, &isti-
ée 4, elektromagnetického ventilu 5, §krtiée 6, pracov-
niho vzduchového valce 7 a pikového mechanismu 8.
Otvirdni a zavirdni dvefi je ovldddno z mista Fidice
tla¢itkovym vypinadem, kterym se uvadi v ¢innost elek-
tromagneticky ventil.

Dvefe v zavieném i otevieném stavu jsou stile pod
tlakem vzduchu, takZe cestujici nemohou libovolné
otvirat a zavirat. Pro pfipad nouzového otvirdni dvefi
je do pfivodniho potrubi montovdn p¥imy kohout 2;
ovlddaci packa (rukojet) 3 je na levé strané krytu
vzduchového valce uvnité karosérie.

Po pouziti kohoutu pro nouzové otevieni dvefi musi
byt padcka vracena do pivodni polohy. Kone¢né piesné
dovirdni dvefi se provadi prodluzovdnim nebo zkraco-
vanim spojovacich tdhel pikového mechanismu 8.
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K mazdni dvouramenné paky slouzi maznice 9.

Mazéni loziska 13 se provddi mazacim tukem po
sejmuti packy 16, podlozky 15 a vicka 14. Spodni
ulozeni neni tfeba mazat.

Tésnéni vstupnich dvefi autobusu je zndzornéno
obrazkem 205.

V fezu A—A. Gumové tésnéni boéni 1, které je pfi-
§roubovédno k listé Srouby 3, zdroven s plechem tés-
néni 2.

V fezu B—B. Tésnéni mezi krajnimi a stfednimi
kiidly dveri gumovym tésnénim stfednim 4 a ochran-
nym méchem 5.

V fezu C—C. Uprostfed dvefi tésni dvé gumova
1&snéni stfedni 6, prifroubovand na dvou mistech
srouby 7.

V fezu D—D. Znézornéni t&€snéni v horni ¢asti dve-
¥ pomoci gumového t&snéni horniho 8, pfidriného ple-
chu 9 a $roubu 10.

V fezu E—E. Mezera mezi zavienymi dvefmi a stu-
packou je ut&néna kartd¢ky 11 pfiSroubovanymi
§rouby 12.

V fezu F—F. Dvefe fidi€e jsou v horni ¢ésti utés-
nény gumovym tésnicim profilem 13 pomoci pfichyt-
ného profilu 14 a §roubu 15.
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V fezu G—G. Ve spodni asti tésni gumovy tésnici
profil 16, ulozeny v list¢ 17 a pfiSroubovany S3rou-
by 18.

V fezu H—H. Po strandch dvefi fidie tésni gumo-
vy tésnici profil 19.

Elektrické stérade

Demontdz stéracu

Z vnéj§i strany autobusu povolit matici 11 a sun-
dat pantografickd stérdtka a vySroubovat tésnici ma-
tici 10.

Z vnitini strany autobusu uvolnit §rouby levé i pra-
vé pristrojové desky. Levou pfizvednout az k volantu
a pravou vysunout ven. OdSroubovat ohebny h¥idel
(3—4) na obou stéraéich 1 a motorku 2 a uvolnit tfi
§rouby 6 na stéradich a vysunout je ven do vnitini
strany autobusu. '

Pifi demontazi elektromotorku 2, ktery je uloZen na
pravé strané provedte demontdZ pravé p¥istrojové des-
ky. Otvorem v panelu odpojte ohebny htidel 3. Na
motorku 2 dale pak uvolnéte Srouby 7, 8 a 9 a mo-
torek muZete vyjmout ven.

Obr.

A-A — 1 — t&nénf boénf, 2 — plech t&nénf, 3 — Sroub; B-B — 4 — tés-
nénf krajnf, 5 — ochranny méch; C-C — 6 — t&néni stfedni, 7 — 3roub;
D-D — 8 — tésnéni horn{, 9 — pfidriny plech, 10 — Sroub; E-E — 1I —
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tésnici kartiek, 12 — Sroub; F-F — I3 — {ésnici profil, I4 — pfichytny
profil, 15 — §roub; G-G — 16 — tésnict profil, 17 — lifta, 18 ~— &roub;
H-H — 19 — té&snici profil



Obr. 206. Elektricky stérag

1 — stirac{ souprava PAL 9421.80 2 kusy

2 — elektromotor 24 V — 60 W 1 kus
3 — ohebny hfidel 350 mm 1 kus
1 — ohebny hiidel 1160 mm 1 kus
5 — gumova podlozka 43-074-94235 2 kusy
6 — 3roub M 425 CSN 02-1226.00 6 kust
7 — §roub M 4X25 CSN 02 1101 4 kusy
5 — podlozka 4,1 CSN 02 1740.02 4 kusy
9 — matice M 4 CSN 02 1401 4 kusy
10 — ésnici matice (na stiraci soupravé) 1 kus
11 — matice 1 kus

Vodni topeni na ofukovani éelnich skel autobusu
706 RTO (obr. 207) )

V dobé velkych mrazii je nutné vypustit vodu z tep-
lovodnich topeni, coz se déje soufasné pfi vypu§téni
vody z chladi¢e motoru. Vodovodni gumové hadice to-
peni musi mit spad k vypou§técimu kohoutu. Odpo-
jeni topeni pro letni obdobi se dosahne uzavienim roz-
viddéciho kohoutu u hrdla termoreguldtoru.

Naftové topeni autobusu

Pied uvedenim topeni v &innost je tfeba stisknutim
spinade zhaveni naZ?havit zapalovaci svicku, asi o 10
az 15 vt. dfive, pfiéemz sviti kontrolni svitilna Zha-
veni. Pak otofenim klicku spinaci skfitiky naftového
topeni spustit topeni za souasného Zzhaveni. Je tfeba
zhavit tak dlouho, pokud nenastane samostatné horeni,
které je provdzeno charakteristickym zvukem. Zpra-
vidla neni tfeba zhavit déle nez 30 vtefin,

Pri uvedeni topeni v &innost se rozsviti fialova kon-
trolka. Topeni je mozné za chodu pfepinat na plny
a snizeny vykon. Topeni se vypinid otodenim kligku
spinaci skrifiky do polohy 0. Elektromotorek, pohdné-
jici ventilator topného vzduchu se automaticky vypne,
jakmile poklesne teplota ve vyméniku.

Proti prehiani je topeni jisténo termostatem (obr.
208, Gdaj 7), ktery zastavi elektromotorek pohanégjici
cerpadlo, dodavajici naftu. Nové spousténi se déje

stisknutim tla¢itka spinae (obr. 208, ddaj 9). V let-
nim obdobi je moiné vétrat prostor autobusu vzdu-
chem prisdvanym z vnéjfku tim, Ze se zapoji jen
axidlni ventildtor nasdvaného vzduchu (obr. 208,
udaj 3) vypinaCem vétrdni, pfiCemz spalovani nafty
neni v ¢innosti.

Obr. 207. Vodni topeni a ofukovdni celnich skel autobusu
706 RTO

1 — d&elnf vétract klapka; 2 — t&leso vodniho topeni; 3 — hubice
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Obr. 208, Naftové topeni autobusu 706 RTO

1 — naftové topeni typ 12 AKN 5; 2 — ¢isti¢ vzduchy;

3 — ventildtor pro topny vzduch; 4 — hrdlo palivové

nadrZe; 5 — Cisti¢ paliva; 6 — zhavicl svi¢ka; 7 — hli-

daé prehfatf; 8 — spina& 9 — tlalitko spinade; 10 —

kabelovy spoj; 11 — csvétlovact téleso; 12 — rozvodovy
kanél

Upozornéni

Aby bylo zabranéno nezddoucimu vnikani $kodli-
vych plynd do prostoru karosérie, je nutno zastavovat
hofeni v naftovém topeni vyhradné za jizdy.

Pfi zastaveni hofeni ve stojicim vozidle vznikne
dym z odpafeného paliva, ktery by mohl byt nasat
je§té bLézicim ventildtorem 3 do prostoru cestujicich.

Udrzovani
Topeni pfi sprdvném zachdzeni vyzaduje minimalni
tdrzbu. Obdas je tfeba vyjmout a vyé&istit Sisti¢ topné-

Obr. 209. Vétrani autobusu 706 RTQO

1 — Celn{ vétraci klapka; 2 — stfeSn{ ventilace; 3 — rulni koletka; 4 — zvedaci mechanismus; 5 — vyklapécl okna; 6 — Gpln§ vyklip&i okna;
7 — uplny zavés vykldpéciho okna; 8 — posuvné okno
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ho vzduchu (obr. 208, idaj 2), ktery musi vidy zaru-
¢ovat dostateény prichod vzduchu, aby nedochazelo
k prehfivani topeni.

Vycistény filtr je tieba zvlhéit olejem. Asi po 10
hodindch provozu topeni je tfeba zkontrolovat zhavici
svicku (obr. 208, udaj 6) a C¢isti¢ paliva (obr. 208,
idaj 5). Po 1000 hodinich provozu je treba doplnit
mazacim tukem LN 2 CSN 659616 prevod cerpadla
a namazat loziska motoru rozpra§ovaée tukem V 3
CSN 65 9615. Loziska motorku pohénéjici axidlni ven-
tilator je tfeba namazat SP 2 CSN 65 9617. Jako pa-
liva je tfeba pouZivat vyhradné motorové nafty CSN
6506 Z, nikdy ne benzinu.

Vétrani autobusu

Autobus § 706 RTO je vybaven vétracim zafizenim,
které je schematicky zndzornéno na obrdzku 209,

Vétraci klapkou 1 se pfivadi derstvy vzduch do pro-
storu fidide. Stropni ventilaci 2 je mozné nastavit do
libovolné polohy podle zvoleného zptsobu vétrani.

Obr. 210, Zaskleni

1 — sklo
2 — pryzovy ramedek
3 — pryzovy klinek

4 — aplny rdm vyklopného okénka
5 — sklo vyklopného okénka

6 — pryZovy ramedek

7 — sklo

8 — pryZovy rdmedek

9 — pryZovy ramedek
10 — sklo

11 — horni dil rdmu posuvn¢ho okna
12 — stfedni dfl rdmu posuvného okna
13 — dolni dil rdmu posuvného okna
14 — pryZové tésnéni

15 — pryzové tésnéni

16 — pryZovy rdamedek

17 — sklo

18 — tésnici profil

19 — sklo posuvné

20 — tésnici profil

21 — sklo pevné

22 — tésnici profil
23 — pritka
24 — sklo

25 — pryzovy ramedek
26 — pryZovy klinek
27 — sklo mezistény
28 — té&snici profil

autobusy 706 RTO

I stropni ventilace

vyklopné okénko
a pevné okno

vstupni Ctyg-
kiidlové dvere

posuvné okno
(Fidi¢ a spolujezdec)

posuvné okno
(¢idi¢ a spolujezdec)

pfedni a zadni skla
(levé a pravé)

mezisténa za fidifem
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Obr. 211. Schéma zaskleni autobusu 706 RTO

1 — sklo stropnf ventilace

3 — sklo vyklopného okénka
4 — sklo pevného okna

5 — sklo vyklopného okénka
7 — sklo pevného okna

10 — sklo vstupnich dvefi

17 — sklo pevné

19 — sklo posuvné

21 — sklo pevné

27 — sklo mezistény

= 5 vykresy nejsou uvedeny — v’ pfipadé po-
FL ko pravel li'):aby je nutné pouift origindlnich skel (ze

43-013-94009
51-029-94009
51-053-04009
51-052-94009
51-051-94009
51-050-94009

. 43-007-94007
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51-015-94007
51-013-94007
43-008-94007
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Obr. 212. Sklo stropni ventilace
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Obr, 214, Sklo pevného okna — malé

-PFi nastaveni predniho a zadniho vika ventilace po-
dle polohy B je vzduch nasdvan dvéma otvory do pro-

storu pro cestujici.
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Obr. 213. Sklo vijklopného okénka — malé

Pfi nastaveni pfedniho a zadniho vika ventilace po-
dle polohy C je vzduch odsdvéan dvéma otvory z pro-
storu pro cestujici.

Pfi nastaveni predniho vika ventilace podle polo-
hy B a zadntho vika ventilace podle polohy C do-
sahneme Géinné proudové vymény vzduchu v autobuse.

Pii nastaveni vika ventilace podle polohy D dosah-
neme vétrdni mirnym odsavanim.

Poloha A znaéi viko ventilace uzaviené.

Stre$ni ventilace se ovladaji zvedacim zafizenim 3
a 4. Povolenim matice 3 se uvolni pidkovy mechanis-
mus 4 a nastavi se vika ventilaci do libovolné polohy.
Utazenim matice 3 se zajisti viko ve zvolené poloze.
Na loziskdch ramen zvedaciho zafizeni je ozubeni, kte-
ré umoziuje zajiS§téni vik ventilaci v rGzném stupni
otevieni. Vykldpécimi okénky 5 je umoznéno vétrani
nasadvanim vzduchu z boku karosérie. Vyklapéci okén-
ka se ovladaji rukojeti vyklapéfe okna, ktery je ozna-
ten 6. Okna jsou uchycena otoné v zavérech oznace-

)
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Obr. 215. Sklo vjklopného okénka — velké

nych 7. Posuvna okna 8 jsou ovladana podle potieby
fiditem nebo spolujezdcem a jsou zaji§téna pojistkou,
kterd zajistuje okno proti svévolnému posouvani.
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217.- Sklo vstupnich dvefi
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Obr. 216, Sklo pevného okna — velké Obr. 218, Sklo pevné — horni
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Obr. 219. Sklo posuvné Obr.

Zaskleni autobusu (obr. 210)

Zaskleni pevnjych oken podle fezu B—B a C—C se
provadi z vnéj§i strany autobusu. PryZzovy profil 6,
8 a 9 se predem pfilepi kopdlovym lakem na sklo 5,
7 a 10. Vytahovanim provazku zavléknutého za upev-
novaci jazylek profilu se provede zaskleni. P¥i vyta-
hovéni provazku je nutné postupné sklo z vné&jsi stra-
ny pevné pfitladit, aby se jazyéek dobre zavlékl. U za-
sklenych pevnych oken podle fezu A—A a F—F je
zplisob zaskleni obdobny, aviak po nasazeni skla do
rdmu se pryzovy profil dotdhne rozpinacim klinkem 3
a 26. Zaskleni posuvnych oken podle fezu D—D se
provadi pfed montovanim ramu 11, 12 a 13. Pryzo-
vy profil 20 a 22 s kovovou liftou 23 se zavlékne na
sklo 21 a jako &ast kompletu se nasadi do rdmu. Po
nasazeni pryZového profilu 18 a skla 19 se provede
montaz celého rdmu okna. Sklo 17 s profilem 16 se
zaskli obdobné jako u fezu B—B.

Zaskleni stény za fidi¢em podle fezu G—G je pro-
vedeno sklem 27 a pryzovym profilem 28 nasazenym
do konsol mezistény.

Pred zasklenim se vymaZou vSechna dosedaci mista
pryzového profilu zasklivacim tmelem, aby se zabra-
nilo vnikdni vody do vozu.

DemontéaZ svétlometa (obr. 222)

Po uvolnéni Sroubu 1 se z karosérie vyjme para-
bola svétlometu. U pravého svétlometu slouzi §roub 2
k spravnému sefizeni dopadu svételnych paprski na
strany. Sroub 3 slouzi k spravnému sefizeni svétla
na vysku.

220. Sklo peuvné —

k]

spodni Obr. 221. Sklo mesistény

U levého svétlometu se sefizuje opaéné. Sroubem 2
na vysku a $roubem 3 na strany.

el ——— e~ .

e

222. Demontdz svétlometi

Obr.

1 — upeviiovaci §roub, 2 — Sroub pro sefizeni dopadu paprski do stran,
3 — f§roub pro sefizeni dopadu paprsku na vysku
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Obr. 223. Sefizovdni svétlometi

Seznam specialnich pomiicek a nafadi pro opravy vozu 706

hvézdice dosedaci
plochy vlozek vilci

Stojanek na kontrolu klikového
htidele

Sroub k vytahovani vlozek mo-
toru

. Ptipravek pro vkladéni pisti

s krouzky do valc

. Fréza na ventilova sedla s drza-

kem

Stahovak rozvodového kola vaé-
kového hridele

Casovaci kotoué¢ ke stavéni roz-
vodu motoru

Manometrovy kli¢ na dotahovani
matek hlavy vélet

Uplny pérovy kli¢ na dotahovini
ojniénich Sroubd

Kli¢ na zadrieni vaékového hii-
dele

Duralova ty¢ k vyrdZeni pouzder
voditek zvedikt ventilovych ty-
Cek z bloku valcd

Péka na vyjimani ventilovych
zpruzin

Trn k navlékani pojistek na stop-
ky ventil

Pripravek na vytazeni loziska ze
setrvaéniku

Kli¢ na sedlo redukéniho ventilu

Kli¢ na sedlo pojisfovaciho ven-
tilu

. Ku#elik k navlékani hf¥idele vod-

ni pumpy (chrédnitko tésnéni Si-
mering)

Drzak klikového hiidele pii ro-
zebirdni jednotlivych dild

Kli¢ na matice klikového h¥i-
dele

Lu Evs 280

Lu Oma
Lu Oca
Hm Oca
H Eza
Lu Eca
Lu Eca
Lu Oca
Lu Eca

Lu Eca

Lu Eca
Lu Oca
Lu Oca

H Eca
Lu Eca

Lu Eca

Lu Eca
Lu Oca

Lu Eca

19

16

82

47

55

24

17

46

il
5l

50

48

20.
21.

22.

23.
24.

25.

26.

27.

28.

29.
30.

Sl

32.
53.

34.

35,

36.

37.

38.

39.

40.

Trn k ustiedéni lamel spojky

Natahovdak loziska drzdkového
hiidele a kola tfeti rychlosti

Vlozka na drzeni vale¢kt kola

étvrté rychlosti

Vytahovdk ¢epu zpétné rychlosti

Kli¢ na spodni matici svislého
cepu

Kli¢ na spodni uvavérku svislé-
ho &epu

Kli¢ na z4vérny Sroub néaboje
kola

Kli¢ na matici hlavy spojovaci
ty€e fizeni d

Kli¢ na matice hrusky kuzelo-

vého pastorku
Kli¢
Pravitko na méfeni vzdalenosti
pastorku

matice trouby

Kli¢ na matici se
pfevodovku

zafezy pro

Kli¢ matice kola Trilex
Stahovdk kulového &epu paky
tizeni

Stahovdk kulového Cepu levé pa-
ky tidici a spojovaci tyce
Stahovdk volantu

M¢éridlo sbihavosti pfednich kol

Piipravek pro vytaZeni a zaliso-
vani vnéjstho krouzku loziska
NG 180 '
Manometr na méfeni kompresnich
tlakd
Pristroj na
cich trysek

zkouseni wvstfikova-

Kolik k nasunuti do setrvaéniku
pro nastaveni pfedvstiiku

v
STEHp YOLRLA
A T

Lu Eca

Lu Eca

Lu Eca
Lu Eca

H Eca

H Eca

Lu Eca

Lu Eca

Lu Eca
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Lu Eca

13
45

83
54

22
23

39
10

53
35

20
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62

Hm Oca 100

Lu Eca
Lu Eca
Hm Oma

HEca

Hm Oca
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88
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Piehled mazani a obsluhy

Mazat po ujeti km

Cislo
> 2 : : v maza- ) - ¥
Nézev mazané skupiny (dilu) i Druh maziva 250 km 500 km | 2000 km gggg;z 10 000 km
, 2 : P m
planu (dennd) | (14 dni) |[(2 mésice) (6 mésici) (1 rok)
Motor — dopliiovani 1,2 | automobilovy olej AF
v zimé olej A nebo Z -+ + — — =
Motor — vyména olzje viz podrobny nivod v textu
Motor — ¢&istié oleje 4,5 | motorovy olej dtto
Motor — wvétrak a vodni { ]
derpadlo 7 automobilovy tuk A4 — - = == =5
Motor — ¢istié vzduchu 8 | motorovy olej — + viz podrobny ndvod v textu
Spoustéd 10 motorovy olej — — = | A | —
Vstiikovaci &erpadlo 11 | motorovy olej - - viz podrobny navod v textu
Dvojity ¢&isti€ paliva 12 — == — == =
Lozisko a hridele spojky 13, 14 motorovy olej a automobilovy
tuk AQCO — = - = =
Razeni 15 | automobilovy tuk AOO — + — = ==
Pievodovka 16 | automobilovy olej
CZ pro ptevody, pro tropy C — o - doplnit vyménit
Klouby spojovaciho a kloubo-
vého hfidele 18 | automobilovy olej C — — = doplnit —
Drizky naboji spojovaciho
a kloubového htidele 19 | automobilovy tuk A0O — — =¥ = —
Lozisko kloubového htidele 20 automobilovy tuk AOO (jen
u RTO) = = ¥ = =
Zadni niprava 21,22 | automobilovy olej CZ (pro
tropy C) — = — doplnit vyménit
Hlavy zadnich kol 23 | automobilovy tuk AV 2 — = = =} =
Svislé &epy pfedni napravy 24 | automobilovy tuk AOO — - - = =
Klouby spojovaci tyce 25 | automobilovy tuk AOQO - -+ e = =
Hlavy pfednich kol 26 | automobilovy tuk AV 2 — = = i T
Skiin fizeni 27 automobilovy olej CZ, pro tro-
py C - - - s =
Hlava fidictho kola 28 | automobilovy tuk AQ0O — + — — i
Klouby fidici tyée 29 | automobilovy tuk AOD — + = — =
Cep rudni brzdy 30 | automobilovy tuk A0O — + — — =
Pfedloha ruéni brzdy a brzdové
klige 31,32 | automobilovy tuk AOQ — + — — ==
Vidlice ruéni brzdy motorovy olej z olejnicky — + — - —
Motorova brzda (tihla, vidlice) 33 | motorovy olej z olejnitky — + .- — =
Cepy per 34 | automobilovy tuk A00 = L = — —
Vozovd pera viz ndvod v textu
Zivés pro piivés 35 | automobilovy tuk AOO — + — + =
Tahlo akcelerace 36 motorovy olej z olejnitky, pro
studend pasma nizkotuhnouci
olej . = L = = =
Pruzng hiidel rychloméru — dtto = - . it =l
Hydraulické tlumice 38 tlumidovy olej — doplnit — — - — =
Olejovd nddrz hydraulického
zafizeni 39 | specidlni olej PL (pfi nizSich
teplotich nez —25°C olej VL; viz piisluiny text
jen u RTS)
Horni cep zvedaciho vilce 40 | automobilovy tuk AOQ0 (jen
u RTS) = L = =3 —
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Doporuéené tuky a oleje v ciziné

Benzina, n. p.

Mazané misto GrihSnad & (SN Shell Mobiloil Castrol [ Druh podle GOST
( (
|
léto automobilovy olej AF X 100 SAE 40 | Mobiloil AF | Castrol XXL Olej pro dizsely
Motor ( i GOST 5304-54
zima automobilovy olej A X 100 SAE 30 | Mobiloil A J Castrol XL léto: olej Dp-11
—20 °C | automobilcvy olej Z X 100 SAE 20 | Mobiloil Arctic ‘ Castrolite zima: olej Dp-8
o -l =—_la¥EY S =T o
|
Vodni &erpadlo automobilovy tuk A 4 Retinax P Mobilgrease No 6 | Castrolease Solidol T (Us-3)
| Water Pump GOST 1033-51
| Grease
\
|
Kulickovd a Gastrolease Konstalin Ut-1 nebo
véletkova loZiska automobilovy tuk AV 2 | Retinax A Mobilgrease No 5 | \(z}vr’zas(eHMP) Iétos—slT 1957-52
3 7 u,
!
Pfevodovka, ‘ Pievodovy olej
rozvodovka automobilovy olej CZ Spirax SAE 90 | Mobilube C 90 Castrol automobilovy,
a pfevodka fizeni Hypoy traktorovy — zimni
GOST 542-50
Prevodovka, Pievodovy olej
rozvodovka automobilovy olej C Spirax SAE 140| Mobilube C 140 Castrol automobilovy,
a pfevodka Hiprese traktorovy — letni
rizeni pro tropy GOST 542-30
Klouby Prevodovy olej automo-
kardanového automobilovy olej C Spirax SAE 140 | Mobilube C 140 Castrol bilovy, traktorovy —
hiidele Hiprese letni GOST 542-30
Cepy a paky autom'obilovjr tuk A 00 | Retinax H Mobilgrease ' Castrolease Selido]l Us 1
No 2 Medium GOST 1033-51
Hydraulické nizkotuhnouci olej PL, Gargoyle Verejtenol AU
sklapéci pti —25 °C a nizsi Artic C Heavy | GOST 1642-50
zaiizeni nizkotuhnoucf olej VL '
[
Olejové tlumice olej pro tlumide (Dam-por Qil) | Mobiloil 10W Castrol ‘
Donax A 1 Shockol {
|
e e — — e (;
Proplachovaci loziskovy olej 207 Donax T Mobilene ‘
olej Flushing Oil 1
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Predepsané utahovaci momenty daleZitych Sroubovych spoji vozidel S 706

\
. Utahovaci ‘
" o Pevnost moment Pri pouziti klice
Pro §rouby 2 Material ko lmns T } Ly Oca 24
.min.  max, |
f
= utahuje se na tlak
Sroub hlavy valct 875—5221 M 18 X 15 15260.6 80—-95 24,5 — 25
manometru 16 at
|
Sroub ojnice 814—5238 M 14 X 15 15260.3 100—115 10 — 12 6,3 7,6 at
|
Sroub klikového bhtidele 608—5205 M 22 X 15 15260.6 80—95 ‘ 36,5 — 38 23 — 24 at
\
Pripeviiovaci $roub setrvaéniku - _
6555239 M 22 X 15 15260.6 80—95 36,5 38 23 — 24 at
Sroub kozltku vahadel 631—5221 M 12 X 15 10S20K 30 SE= 32 — 35 at
% o e 7 CSN Utazeni 15— 18 k
ll:/{atu:e tfmenu loziska kardanového M 12 58 24 — 29 tazeni g
oubu 313202.1 na rameni 16 cm
Zlepseno na
Timen pfedniho pera 647—3157 M 20 X 1,5 13240.3 80—095 23 — 26 14,5 — 16,5 at
Timen zadniho pera 41-015-3157 Zlepseno na _
41-016-3157 M 20 X 1,5 13240.3 3095 23 26 14,5 — 16,5 at
Sroub pro pfipojeni talifového kola
Gleason 831— 5201 M 14 15260.6 80—95 12 — 13 7,6 — 8,2 at
Sroub pro pfipevnéni &elniho kola
824— 5201 M 14 15260.6 80—95 12 — 13 7.6 — 8,2 at
|
Zéavrtny Sroub naboje zadniho kola - - ‘ i
410145221 M 16 13240.6 80—95 15 17 | 9,5 — 10,7 at
|
Matice vaékového hiidele 638—1152 M 36 X 1,5 12010.4 45—65 32 — 35 i 20,5 — 22 at
\ .
{
. 11120.0 ‘
Sroub ojnice kompresoru 755— 5221 M 8 x1 50 Y Oir—i | 1,2 — 1,25 at
228 20K I
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Vyrovndvdni a méreni ojnic

Kazda ojnice pripravend k montdZ?i do motoru (se
zalicovanym loZiskem a pouzdrem pistniho éepu) musi
byt bezpodminetn& proméfena a podle vysledka mé-
feni souososti se musi bud ojnice prohnout nebo zkrou-
tit, aby bylo dosazeno pokud mozno nejpresnéjsi kol-
mosti pistu k ose klikového htidele.

Sebemensi dchylky souososti otvori ojnice (kolmost
pisti k ose klikového hridele) maji vliv na rychlé opo-
ttebeni pistu i vélce, snizuji vykon motoru nasledkem
zviySeného tfeni a tim prirozené zvy$uji i spotiebu
paliva. Hrub4 uchylka souososti otvori na ojnici, na
které nebyla dchylka odstranéna, a kfiva ojnice byla
zamontovana, muze zpiisobit kromé uvedenych zjevii
i véaZnou poruchu motoru.

Méreni a podle vysledkii méfeni i rovnani ojnic ne-
lze z dfive uvedenych divodi opomijet. Nedbéni to-
hoto upozornéni znamend hrubou montazni chybu,
kterA se projevi svymi priivodnimi, lehce zjistitelny-
mi zjevy v kratké dobé.

Ojnice se zalicovanym ojni¢nim loziskem i pouzdrem
pistntho &epu se proméfuje na piistroji.

V opravnich vozi S 706 se obvykle pouzivd ke
kontrole souososti otvord ojnice jednoduchého pristro-
je, jaky je na priklad na obrizku 46. Pristrojem je
konsola s potfebnymi trny, nebo trn s rozpinacimi &e-
listmi, a mé&fici prisma,

Obr, 47. MéFeni tchylky souososti otvori ojnic
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Konsola ma pfesné a jemné opracovanou roviou
méfici plochu. Kolmo k méfici ploge je vyvrtdn otvor,
do kterého se vklada trn o priiméru shodném s pri-
mérem loziska méfené ojnice. Trn je v kounsole pevné
sevien stahovacim $roubem.

Méfici prisma je opatfeno dvéma doteky ve své po-
délné i pfiéné ose. VSechny &ty¥i doteky jsou brouseny
presné kolmo k méfici plo§e prismatu. Vlastni méfent
ojnic se provddi na pfistroji pevné pfi§roubovaném
na pracovnim stole takto: .

Do pfistroje se vlozi a upne tra stejného primeéru,
jaky ma lozisko ojnice, kterda mé byt kontrolovéana.

Métena ojnice musi mit zalicované lozisko i pouzdro
oka ojnice. Takto pfipravend ojnice se vsune na trn
upnuty v pristroji a loZisko ojnice se na trn dotdhne.
Do oka ojnice se vlozi pistni ¢ep. Ma-li trn rozpinaci
celisti, vlozi se na trn ojnice s dotazenym ojni¢nim
loziskem. Upevnéni ojnice na trnu se v tomto piipadé
provede rozepnutim Ccelisti.

Ojnice se méti ve dvou smérech:

a) Pii méfeni kolmosti ojnice pfilozi se prisma na
pistni ¢ep vsunuty do oka ojnice tak, aby doteky
umisténé v podélné ose prismatu se dotykaly mé-
Fici kontrolni plochy konsoly (obrazek 47).

Je-li ojnice rovna, lezi oba doteky na mé¥ici plo-
e konsoly a nezjisti se tudiz mezi nimi zddny pri-
svit; neni-li rovna, lezi na plo§e pouze jeden do-

S ——

Obr. 48. Méteni uchylky souososti otvord ojnic



