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“ TECHNICKY POPRPIS

1Cl. VSeobecné
Automobilovd sti{kalka cisternovd ASC 25 je specidlni vozidlo urée
né k rychlému zdsahu pf¥i vaniku poiéru v mistech s nedostatkem vo-
dy. Vozidlo mé posddku osmi mud a roz¥irené pozdrni px"{.slmnat:i.
V karosérii cisterny je vhodny prostor pro umisténi radiovysilaci
soupravy .

102.  TECHNICKA DATA

102.1 Rozméry vozidla

délke ceccvcsccsccnns
BiFK8 seessncccsens
VIEKB eccesscncccne

SVEL1A VHEKE oossecssesisavesessnasssnsacsssasosnsossas

Rozchod kol

VPFedU eesessssscceccanse
vzadu ee.

eesssccecn

TOZVOT socecessssvcssnssnssss

Nejmend{ primdr otédfeni secesecsceacese sisleeieisionaion | 1 1ORSY
Polet otdlek pri celkovém rejdu e...... sessscscane 565
Néjezdovy tihel vpiedu ececececscccacs 320
Nédjezdovy Ghel vzadu ese. 17

Pnoumatiky eecesecosscosesssscnsscscsascssaacrscscsccnss 11,00-20

102.2 Véhy a nosnosti dle &SN 30 0030

Maximdlni pripustnd véha vozidla eceescececsccceccccnce 14.000 kg
Dovolené tlaky néprav

predni néprave ... esscessssssecees 54000 kg
z8dn{ NEPrBVE seecsscsssasccnces eee  9.000 kg
Celkovd védha v0zidla eeecececces eee 13,500 kg
Pohotovostni véha v0zidla cesesssscvececss o - 9.160 kg
Napsti elektrického zafizeni eeececcceccccccase see 4V

POSBAKA eeessssasscsscsssesscsssasssassasssccvcssccssss 8 osob

103,  FUNKONE VLASTNOSTI
103.1  Vykony

VJkon MOTOTU «veeecacscsssrcacssancnancsncecs 160 k/1900 ot/mot.
vykon &erpadla seees. essevssse 2.500 1/min. prace

tlak 8 atp
potet otddek Eerpadla ssececesscsceccacscsacses 24920 pii 16080934“
nejvySd{ rychlost ececesecccesscasccscsccnnssae 85 km/hod.

Zékladni spotieba paliva bez zapojeného

pFedniho pohonu v 16t8 seecesccececscaccsacnses 27,5 1/100 km
Zékladni spotreba paliva bez zapojeného

pFedniho pohonu Vv zim& eeeeseecacscssscssscssss 30,5 1/100 km
SpotFfeba mazaciho 016J8 eeeceeecccccccscasceces 0,3 ¢+ 0,4 1/100 km




Néplné provoznich hmot

chladici VOB eccccevecesaccaces sossassesssssasiosansene . 45 1
nafts ceececccccccass cee 175 1
olej V mOtOru seecsee 181
Nddrie na vodu
Jmenovity obsah PRI 4101 sevescscnsrssceseanse 3,5 o’
SkuBObNE TLAK (sicoesosssissosinniasssosieesisenssnpbibnsss b 0,5 atp
doba plnéni Eerpadlem eeecescscsscsss vossesasans s essCCA 2 min
NédrZ na pénidlo
Jmenovity obsah secsscnsianscssccnscenesnsonssensonnsssle 200 1
BB HIBK  Ju e ssisivsniionsibesaamiombeit RGN 0,5 atp
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202.3

HAVNE BAsTI zARZENE

K rému podvozku je pewnd prisroubovans nddri, kterd je zdroven nosnou
dasti cglé k&rosgriz. %rgaci zarizeni je uloZeno v zadni édsti lc!}ro-
série ns rému podvozku. erpadlo je pohdndno motorem vozidla od prevo
dové skiing pomoci spojovacich kloubovych hiideli. Uza\u’mc% ventily,
péka vyvdvy a padka ovladdni otddek motoru jsou umistény'u gex'padlxe .
V prostorech, které vznikly zakarosovédnim nédrie jsou skriné pro pfi-
sluSenstvi.

POPRPIS ZARIZENI

PODVOZEK

Podvozek Skoda 706 RTHP, nosnost 7,5°t s rozdifenou kebinou pro osm
osob, s obéma hnenymi ndpravami, s uzdvérkami diferencidld je vybaven
prevodovou skfini s pomocnym nahonem, ktery je pohdndn ozubenym kolem
hnaciho hridele pomoci vloienéno mezikola. SkFin pomocného ndhonu se
dvéma péry ozubenych kol s vysuvnou zubovou spojkou je piisroubovin
ke skiini prevodovky v jeji horni ¢dsti. Vyvedeny hiidel pro upevnéni
priruby kfiZového kloubu je dréikovanj. Po pravé sirand ridide,na kry
tu motoru, je ovlddaci pdka zubové spojky pomocného nédhonu ( zapind —
vypind). OtdEky pomocného ndhonu nejsou zdvislé ns zafazeném prevodo-
vém stupni a jsou v poméru 1 : 1,83 do rychla. Na zadni pfidce rdmu
podvozku je priSroubovén zévds k pripojeni vleku do vahy 1500 kg a ta-
zny hdk. VySka zévésu je prizplisobena pi{vésnym pozdrnim vozim.

CERPACE zaRIZENT

Obsahuje tyto &dsti: Cerpadlo, ndhon, plynovou vyvévu a ovlddéni otd~-
dek motoru.

Berpadlo

Je odstiedivé, jednostupnové, pravotodivé se spirdlovou skiini a let
mo uloZenym kotoucem. Hridel &erpadla je uloZen v loZiskové sk¥ini 4
kterd je seSroubovéna s vytlaénym vikem éerpadla. Ve vytladném viku
Serpadla je otvor pro doplhiovéni hndtaci ucpdvky. V misté prichodu
ucpdvkou je na hfidel nasazeno pouzdro, které ma wméjsi povrch tvrdé
pochromovany. Proti otofeni je pouzdro zajidt&no kolikem. Obéiny ko-
toué je naklinovédn na hiideli a je zajidtdn matici na vnitin{ ddati
letmo uloZeného hi{dele; na jeho vn3jii &dsti je naklinovéna pFirubae
spojovaciho hiidele. Na horni Sdsti spirdlového plats gerpadla jsou
priruby pro pripevndni rozvad$él a piiruby tlakového potrubf k pfimé-
Sovali., V dolni &4sti spirdly Je vypoustéci otvor opatfeny uzaviracim
kohoutem. Na sacim kolenu je umist®n menovacuometr.

Néhon

Ndhon Eerpadla je veden ze ski{nd pomocného néhonu pomoci t#i spojover
cich hiideld, které jsou zhotoveny z ocelovych trubek. Oba konce kei-
dého hifdele jsou opatieny pi{rubou a drédZkovanym Sepem. Vzdjemnd spo-
Jen{ hi{deld, ndhonu a derpadla je provedeno kiiZovjmi klouby. Spojo-
vaci hiidele jsou uloZfeny ve dvou loZiskovych konsoléch, upevndnych
na pridce podvozku. 7

Plynovd vyvéva
Slouii_k zaplaveni &erpadla pii Serpén{ vody z volného zdroje vody.
Obsahuje tyto Zdsti: vlestni vjvévu, uzavirac{ kohout a spojovac{ po-

trubi. Do preruSeného vjfukového potrubi za tlumiem je vloiemo téle-
80 vyvdvy s uzaviraci klapkou a tryskou ejektoru. Uzavirac{ klapka je
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spojena: tdhlem s pédkou uzaviraciho kohoutu, ktery gdpoju,je vjvv_révu od
cerpadla. Téleso uzavireciho kohoutu je pifiroubowino na konc1’levého
podélniku rimu. Na obraiel uzaviraciho kohoutu je nz:mzena.ovla?aci

péka s rukojeti. Pfi vysévéni je vjvdva propojena pres spojovaci po-
trubi s éerpadlem; pii Serpdni uzaviraci kohout toto spojeni prerusu-

- Jje.

Ovldddni otdéek motaru

Délkové ovldddni otéddek motoru je provedeno ocelovym lankem,které’je
vedeno v ocelové trubifce. Lanko se naviji na wvélec ruéniho regula.tg-
ru s tfeci brzdou a runi ovlddaci pskou. Zp&tnj pohyb lanka obstars-
V& vratnd pruZina na desce ovladade, ktery je prifroubovén ne motoru
vozidla.

poTRUBE

Sestdvd ze saciho potrubi, vytla&ného potrubi, potrubi priméSovade ,
potrubi‘edkalovade a hydrantového potrubi.

Sac{ potrulif

Ne sacim viku Cerpadla je pi{¥roubovéno saci hrdlo, k nému? je pri-
&roubovéno rozdvojené saci potrubi, vyvedené na boky vozidla. Z pra-
vého néstavce je vedeno potrubi pres uzaviraci Soupdtko spojujici
nddri se saci stranou &erpadla. Aby bylo zabrdnéno deformacim,je po-
trubi ze dvou dfld, kterd jsou spojeny gumovou hadieci zaji¥ténou ste
hovacimi pésky. )

V§tlaéné potrubi

Vytlaéné potrubi se déli na dvé &4sti:
. a) levou
b) pravou
Levé &dst je vedena od levé priruby, na plasti Cerpadla pres piidrou-
bovany rozvédéé, ktery rozdiluje toto potrubi na tF¥i vétve; ze.zadni
priruby rozviddée je pies klapkovy ventil vedeno Plnici potrub{, kte-
rym je spojena vytladnd strana Gerpadla 8 nidrzi. D&lené plnici po-
trubi je spojeno gumovou hadici zajidténou stahovacimi pésky. Druhd
a treti vétev jsou vedeny z prfirub rozvddsde pres klapkové ventily .
Na ventilech jsou pFiSroubgvéna potrubi se spojkami "75", Pravd &dst
Jje vedena od pravé priruby plasts Serpadla pres rozvddss, ktery roz-
déluje toto potrubi na t#i vitve. Provedeni viech ti{ vétvi je shod-
né jako uddstu levé. Rozdfil Jje jen v tom, %e zadni vétev Je vedena
k lafetové proudnici.

Px"imééovnsi 8 potrubim

' Sk14dd se z vlastaiho primé3ovade, tlakového potrubi a privodniho po-

trubf pénidla. PriméSovaé je vytokovou pfirubou pFipojen k sacimu vi
ku &erpadla. K horni &4sti primdSovade Jje prisroubovdno tlakové po-
trubi od erpadla s vestavénym uzaviracim Soupdtkem, Pi{ vodni potrubi
pénidla spojuje nddr na pdnidlo s primdSovadem. K uzavirdn{ pFivodu
pénidla je do pivodniho potrub{ vlozen primy kohout. MnoZstv{ prisd-
vaného pénidla se di #{dit ruénim koledkem regulaéniho zai{zeni dle
poétu a druhu pouZitych pénotvornych proudaic. Polohy jsou vyznadeny
na 3tfku reguladniho zafizeni. Ridi se dle tabulkys

Nejmend{ pritok doddvaného pénidia 1/min. 12 24 14 28
pfi polose regul zai{zen{ + i P2 2 x P2 P2 2xp2
8 pfi nejmeniim hnacim tlaku m v.sl. 60 80
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+ oznadenim P2 se rozumi poloha pro pouiiti jedné pénotvorné proudl}i-
ce 2, oznadenim 2 x P2 se rozumi poloha pro pouziti dvou pénotvornjych
proudni¢ 2, nebo jedné pénotvorné proudnice 5.

Potrubi odkalovace

Slou#f k vypouSténi neéistot z nddrie. Na prirubu kalojemu je pridrou-
bovén uzaviraci ventil 52 s odtokovou trubkou. K snadnému ovlddéni
ventilu je vieteno ventilu prodlouZeno & vyvedeno do levé skifn& pro
pHieludenstvi, kde je zakondeno ruénim koleckem. -

Hydrantové potrubi

Slouz{ k plnéni nddw#e vodou z libovolného zdroje vody pod tlakem .
Vnitini potrubi které je souldsti nddrZe, je opatfeno filtrem, pii-
stupnym z vrchu nddrZe. ¥n8jdi potrubi je pripojeno piirubou k vnit®*
nimu potrubi na dné nddrie a vyvedeno po levé strané saciho hrdla &er
padla, v zadni sténd karosérie. Je zakonéeno spojkou 75 a vi&kem.
NADRZ i

NédrZ ovdlného tvaru s rovnymi boky & ploSinou v horni édsti je sva-
Pena z ocelového plechu. Vodni obsah nddrZze je 3.500 1.Uvnit# nddrie
jsou piivafeny vyztuhy, k nimz jsou piiSroubovény vinolamy. Ne. horni
strané nddrie je privarena piiruba hydrantového filtru,hrdlo prilezu
s odkldpécim vikem a priruba k pripewnéni lafetové proudnice. Ddle
Jjsou na horni 8dsti nddrze dridky Zebr{kd, savic,trhaciho hdku,sanit-
nich nositek a Zenijniho pfisluSenstvi. Na bocich nddrie jsou priva-
Yeny konsoly k uchyceni karosérie. Na spodni édsti nddrZe jsou piiva-
feny konsoly, kterymi je nddr% pripevnéna k rému podvozku, kalojem,
pFiruba hydrantového potrubi a saci pfiruba. Stav vody ukazuji .dva
stavoznaky upevnéné na zadni sténé nddrie. Pro uchyceni nddrie pro
pénidlo jsou k zadni sténé nddrie.privareny konsoly s upevnovacimi
pésy. Ddle jsou k zadni sténé prfivarfeny priruby pro vytlaéné potrubi
(plnéni nédrZe) a pro potrubi lafetové proudnice; pieplnéni nddrie
vodou omezuje prepadovd trubka vyvedena na zadni ndpravu. Proti reze-
véni je cely wnitrek chrénén sufikovym ndtérem.

KAROSERIE

Je rozddlene na kabinu pro ridide a posddku a vdelovou karosérii.

Kabina ridide a posédky je uzaviend, Styrdveiovd, celokovovd, svaio-
vené konstrukce trambusového provedeni. Na podvozku je pruind uloZe-
na ve trech mistech. Pfedni vjyhledovd sténe je opatiena dvéma zpétny
mi zrcdtky, Nad prednim okrajem stiechy jsou dvé vystraind svétla s
dervenymi skly. Predni &4st vozidla je opatiena néraznikem, ta¥nym hé-
kem, poznévaci znafkou, po kedé strand bilym pFerufovanym svitlem
ukazatele mméru, dvdma ddlkovimi & tlumenymi svétly, dvéma biljmi ob-
rysovimi svétly a vedle ddlkovych svitlometd jsou upevnény dva pomoc
né svétlomety do mlhy. Pod kabinou je umisténe dvoutdnové poZérni
houkalks ovlddand z mista velitele druZstva. Vnitiek kebiny je osvit-
len stropni svitilnou, stfecha kabiny je Saloundnd a je opatiena
stropni ventilac{. Dvefe kabiny jsou opatfeny zémky a stahovacimi ok-
ny. Podet mist k sezeni je 8. Po pravé strand Fidide je sedadlo pro
velitele; zédy k nim je po jednom pohodlném sedadle.Zadni sedadlo Je
pro &tyfi osoby, sedadla jsou potaZena koZenkou. Prostory pod predni-
mi sedadly jsou vyuZity pro umisténi vystroje. Pod zadnimi sedadly je
umisténa speciﬂx}i vystroj vozidla. V kabind je umistdn hasic{ pri-
stroj T 2,5 & zdsuvka pro dobijeni{ akumuldtori. Ne pravé strand se-
dadla jeou typové dt{itky.
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(i&elova karosérie

Je FeSena z hlediska G&elnosti, tvarové piizplisobena kabiné Fidide.
Slouzi k zakryti nddrie a vytvoreni schrdn pro piisluSenstvi. Kostra
karosérie je svafena z tenkosténnych ocelovych profild,vné oplechova-
nd. Konstrukce je vyfeSena tak, Ze mezi nddrii a vndjsim oplechovdnim
vznikly dvd skiiné (levd a pravd), pro uloZeni pozdérni vyzbroje. Obd
ski{né jsou opatfeny dveimi, které se zaviraji amérem po sméru jizdy.
Vnitrek skifini je osvdtlovén svitilnemi. Ve skiinich je uloZeno utoé-
né pozdrni piisluSenstvi na deskdch a v driZdcich. V levé skiini je
uzaviraci skiinka pro rediovysilaci soupravu. Zadni &4st
i¢elové kerosérie tvori skiin derpadla. Pro pripojovéni hadic i pou-
Zivéni pénotvornych proudnic je karosérie na obou bocich  opatiena
skldpécimi dvefmi se zémkem. Zadni sténa Géelové karosérie je rovnéi
opatiena skldpécimi dveimi se zdmkem; skldpdci dvere jsou opatfeny
samo&innou podpérou, kterd zajistuje dvere v oteviené poloze.Dvernim
otvorem je pristup k Cerpadlim. Déle je zadni stdna karosérie opatie
ne ndraznikem, stupadkemi a dridky pro vystup na nddri. Dridky maji
navareny &epy pro nasazeni pfenosného svétlometu REF 25, Ddle je zad-
ni{ aténa opatfena dvéme preruSovanymi svétly ukezovatele sméru,brz—
dovymi svétly, pozndvaci znadkou s osvétlenim & zpétnym svétlometem,
ktery se zapind pfi zasunut{ zp&tného chodu vozidla.Na ndrazniku jsou
upevnéna dvé odrazovd skla. Horni &dst nddrie neni zakryta a slouii
k ukoZeni pFisluSenstvi piipadné prevozu mokrjych hadic od pozériSts.
V zadni &dsti nddrie je mald plodina pro ovlddéni lafetové proudni-
ce. PloSina je odnimatelns a pod ploSinou je uloZena nédrZ pro péni-
dlo o obsahu 200 1.

Nétér

VSechny dily ndstavby jsou dikladnd odi¥t¥ny a opatieny zékladnim né-
térem proti rezavéni. Kryei ndtér je proveden synthetickjym emailem
schnoueim na vzduchu. Vnitfek nédrie a potrubi je opatien sufikovym
ndtérem. Mazand mista jsou natiena barvou &ervenou; odvodiovaci mis-
ta barvou modrou.

OBSLUHA vOZIDLA

PRIPRAVA STROJE K PouZITh

Podvozek

Obsluha podvozku § 706 RTHP dle névodu k obsluze.
Zabéh Gerpadla a ndhonu

Prvych 20 hodin &erpani (provozu) je nutno pracovat se 60 ¥ trvalého
zatiZeni. Maximdlni zatiZeni nesmi byt deldi ne? 30 - 40 min. Je to
proto, aby vSechny kluzné Edsti dostaly dokonale hladky povrch v mis-
tech dotyku, jelikoZz ani presnd a pedlivé vyroba nedocili nikdy hlad
kych ploch.

VSEOBECNE

Sf:roj Jo obsluhovdn Sestiélennym dru%stvem. Rozd&leni funkci pri riz
nych pracownich operacich je dle cvidebniho #ddu.
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PLNENT NADRZE

Z volného zdroje vody

Po pi{jezdu ke zdroji zajisti Fidi¢ - strojnik vozidlo zabrzdénim, za
stavi motor a poméhi sedroubovat saci vedeni. Savice se p?klédaji od
vozidla ke zdroji vody a Sroubuji se od zdroje vody k vozidlu.

34 30

Na konec saciho vedeni se naSroubuje saci koS (31), prevézany zdchyt-
nym lenem (33), které se omotéd kolem ka?dého dilu savice (30),aby se
odlehdilo savicim, zaetdZovanym vdhou vody. Ne pélku klapky (32) saci-
ho kode pripndte ventilové lano (34) slouzici k snadnému odvodnéni
saciho vedeni., Po dotaZeni #roubeni savic odSroubujte viéko (20) sa-
ciho potrubi a pripojte saci vedeni k Gerpadlu. Saci ko8 musi byt ce-
1y ponofen ve vodé. Pfi bahnitém dnu nutno saci ko8 uloZit do prouté
ného kode. Zéchytné lano (33) prfiveite k vozidlu. Nastartujte motoxy
seSldpndte spojku (2), piesunte pdku (1) pomocného ndhonu do polohy
"zapnuto" & zvolna poustéjte spojku.




Piejddte k Cerpadlu, uzaviete vSechny vytladné ventily, ruéni pédkou
regulace otddek (3) zvySte otddky motoru a piresunte pdku vyvévy (4)
smérem k sob§. Jakmile zaéne z difusoru vjvdvy stiikat voda a manome-
tr na Cerpadle ukdZe tlak, otevirejte vytladny ventil (5) pro plnéni
nddrZe a pdku vyvdvy (4) presunte do piivodni polohy. Plnén{ nédrie sle-
dujte na stavoznaku.

Znizi-1i hladina v hornim stavoznaku, sniite otdiky motoru a  zvolna
uzavirejte klapkovy ventil (5). PFeplnéni nddrie zemezuje piepadovd
trubka vyvedena za zadni ndpravu vozidla. Po naplnéni nddrie vypndte
néhon &erpadla. Odpojte a odvodndte saci veden{ zataZenim za ventilo-
vé lano a rozdroubujte saci vedeni a nalofte jej ma vozidlo. Na saci
hrdlo nadroubujte savicové vi&ko 150 (20).



303.2

Z hydrantu A

Zastavte vesidlo tak, aby jeho zedni &dst byla asi 4 m od kryciho Yi'
ka hydrantu. ¥asadte hydrantovy néstavec na podzemni hydrant, seJnat?
vidko (22) hydrantového potrubi a p#ipojte hadici 75 x 5 (37). Druhy
konec hadice pripojte na spojku hydrantového ndstavce (36),otevite veri-
til (38) bez pripojené hadice, nasadte hydrantovy kli& (35) na Etyi-
hran hydrantového uzdvéru a rdznjm otevienim propldchnéte usazeniny v
hydrantu.

Uzaviete hydrant i ventil (38) hydrantového néstavece, oteviete ventil
(39) s ptipojenou hadici a klidem (35) zcela oteviete hydrantovy uzd-
vér. Plnén{ nddrie sledujte stavoznakem (14). Po naplnéni nddrie uza-
viete hydrantovy uzdvér klidem (35), odvodndte vedeni otevienim volné-
ho ventilu (38), odpojte spojovaci hadici (37), uvolndte hydrentovy
néstavec (36), vikem uzaviete prostor podzemniho hydrantu a hadice s
hydrentovim néstaveem & klifem uloZte na své misto. [
Poznémkasproplachovéni se provéd{ jen p¥i prwnim pouzit{ hydrantu. *
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Sti{kéni sz nddrie

Fa spojku vjtlatného potrubi pFipojte hadici s proudnici. Otewlete
klapkovy. ventil (11) v sacim p bi, ‘zapnédte ndhon &erpadla . dle od-
stavoe 303.1, oteviete klapkovy Wentil (7, 10) na vjtlainé strand po-
trub{ a péddkou regulace otélek motoru (3) zvydte otdlky motoru. Tlak
Serpadla sledujte na manometru (12). Klapkovy ventil (5) v plnicim po-
trubi je uszavien. . i g

Sti{kén{ z volného zdroje vody

PoloZeni sacfho vedeni a vysdvéni (zavodnéni Serpadla) je shodné s od-
stavcem 303.1. Piiprava stejnd dle odstavce 303.3 - klapkovy.- ventil
(11) v sacim (5) & plnicim potrubi jsou uzavfeny.
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303.5

303.6

Sti{kéni pénou

Odjistéte a sklopte klec (17) se sloZenymi pogumovanymi hadicemi (18),
sklopte a vyjmétc pénovou proudnici (9) z udchytek a rozvinte hadice.
Pozndémka: hadice (18) s proudnici (19) jsou stabilnd pripoje-
ny na vytlaéné potrubi prostfedni vitve (klapkovy ventil £,9) .Zkontro-
lujte dotaZenim t8snost videk (20) na sacim potrubi. Gtevite klapkovy
ventil (11) v sacim potrubi, zapnite néhon erpadla dle odstavce 3C3.1
otevite Soupdtko v tlakovém potrubi pFiméSovade a primy kohout (15) v
privodnim potrubi pénidla. Ruénim koleikem (16) sefilite mncistvi pri-
sivaného pinidla. Na priméSovaéi je poloha (otevieni) oznadena pro je-
dnotlivé pinotvorné proudnice. Pfi stiikéni pénou seridte tlzk v &er-
padle na 6 - 8 atp. Po skonéeni hajeni pdnou nejdiive uzaviete pFim}
kohout (15) v pFivodnim potrubi a f4dns propléctnite piiziscveé, ger-
padlo, hadice a p#notvorné proudnice &istou vodou.

Lafetovd proudnice i

Pozndmke : Na zviditni pidni zévaznika se doddvé Jako pridawvné
zafizeni vozidla lafetovd vysuvnd proudnice a pénctvorné proudnice.

Lafetovi proudnice je umist3na na zadni Gdsti plodiny nédrze., Proud-
nice mé samomtatny pFivou vody. Je zhotovena ze slitin lerxjer xovi.
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303.8

Po otevieni kulového kohoutu (60) noZini pékou (61), tlak vody prouc-,
nici samoéingé vysune o 250 mm, takie je mozny pohyb v norizontélni
rovind o 360 . Sklon proudnice je omgzon kusaudrii vozidla, d& se ma-
nit vertikdlnd ve sméru proudu od 60 do 180 . Aby nedochizelo x Vysou
véni rédzem pri otevieni kohoutu noini pikou, je na tileso kohoutu péi
Sroubovéna clona (62), kterd pFi otevieni prepoudti vodu nu pist kana

lem (63) v pléSti’ vdlce. Pri zdvihu je kandl uzavien a voda Jje prepou-

#téna spérou mezi pléStém a pistem (€4). Téleso proudnice xlesne do
pivodni polohy po uzavieni kulového kohoutu. Otoéné &dsti  proudnice
jsou tésnény manZetami (65). Na lafetu proudnice 1lzs pripojit »énotvo-
rnou proudnici o vykonu a% 5.000 1 pény, (podle druhu p3niala), nebo
jakoukoliv proudnici na vodu mebo mlhu.

Pénotvorné proudnice P 5 -

P143% proudnice (66) je zhotoven z ocelového plechu a tvori ejextor
pro prisévdni vzduchu. T8leso proudnice (67) je zhotoveno zs slitin
lehkjch kpvii. Na téleso je nadroubovéna hadicovd spojke (%8), trysza
(69), vyiiva vlozke (70). Pénotvornéd proudnice P5 je uloiena v pohoto:
vosti na lafetové proudnici.

Sti#{kéni pénou lafetovou proudnici z nddrie

Po pfijezdu k mistu poZdru je moZno provddét zédsah.
a) za jizdy (zs pohybu) .
b) po zastaveni vozidla (z mista)

a) Zésah za jizdy

Po pfijezdu k mistu poidru ridié zafadi prisluiny prevodovy stupen (I
II), ktery mu umozni pii poZadované pojezdové rychlosti dodriet pri-
bliZné 1.750 ot. motoru nutnych pro jmenovity tlak a vykon d&erpadla,
zapne ndhon &erpadla (s vypnutim spojky). Cbsluha u lafatové proudni-
ce seridi-reguladéni kohout priméSovdni dle velikosti pénové proudnice.
Po sefizeni uchopi Fiditka lafetové proudnice a nohou otevie  kulovy
kohout (60).Dodrieni plného otevieni kulového kohoutu je nutné, (pédka
musi dosednout na doraz). Pfi otevirdni kohoutu doporucujeme nenahy-
bat se nad proudnici; lafeta se tlakem protékajici kapaliny prudce vy
souvd 0 250 mm. PFi zdsahu za jizdy musi byt oteviena klapku séni 2z
nédrie.

b) Zésah po zastaveni vozidla

Po zastaveni a zabrzdini vozidla zapne Fidi¢ ndhon ¢erpadla, & vypnu-
tim spojky dle &lénku 303.1 a prejde k zadnimu proatoru Cerpadla, kde
reguluje potfebny tlak pomoci ruéniho reguldtoru otséek (3), p#ipadné
nastavi regulaénim kohoutkem pénidla (16), mnoZstvi piisévaného péni-
dla. V pripadé piijezdu na misto s nezaplavenym Cerpadlem (za mrazu )
musi strojnik pfed zapnutim nédhonu otevriit saci klapku z nddrie.
chodu &erpadla nelze klapku otevrit. Cerpadlem vytvéfené wakuum pii-
tladuje saci klapku k sedlu.

Proplachovéni nddrie na pénidlo

Po kaZdém vyprdzdndni nddrZe na pénidlo je nutné nddri pPed novym
naplndnim vypldchnout &istou vodou.

Zajidténi vozidla proti mrazu v zimnim obdobi

1) Podvozek

Zajiﬁténni podvozku v zimd se provdd{ podle névodu vjrobce podvoskd tj.
n.p. LIAZ.
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402,

2. Ndstavba - zajiStén{ proti mrazu
Nejprve provedeme odvodnéni:

a) Eerpadlo odvodiiovacim kohoutem umistdnym na pldSti Serpedla dole.

b) saciho potrubi tim, Ze odSroubujeme saci vi&ke na obou strandch

¢) vytlaéné potrubi otevienim viech &ty¥ klapkovjch ventild N

d) potrubi lafetové proudnice otevienim klapkového ventilu & odvodno-
vaciho kohoutku na kolend potrubi

e) potrubf pro plndn{ nddrie odvodiujeme stejnym zpdsobem jako potru-

bi lafetové proudnice jen tehdy, neni-l1i v nddr¥i voda

potrub{ pfiméSovate otevienim Souphtka na tlakovém potrubi pFiméso-

vacde

g) potrubi vjvivy ctevienim kohoutu pakou vyvévy

h) hydrantové potrubi odpojenim vitka 75. PFi odvodiovén{ kteréhokoliv
mista se vidy musime pfesvdd¥it, zda voda dobie vytékd (miZe byt
ucpén odvodnovaci kohoutek).

:

-

ch) v p¥ipadd montdze lafetové proudnice, presuneme nozni péku kulo -
vého kohoutu lafetové proudnice do stiedni polohy otevieno & uza-
vieno. (Voda odtede z dutiny kulového kohoutu).

ProtoZe viechny vétve potrubi vdetnd kohoutd, ventild a &erpadla nel-
ze dokonale odvodnit, doporudujeme pFi daldim sténi vozidla na mrazu,
volném prostranstvi nebo v nevytépéné gari’i ndsledujici opatieni:

a) lerpadlo naplnit neb alespon propléichnout mrazuvzdornou kapalinou
( asi 51 - 1{h, glicerin, glisantin, fridex apod.) tim, Ze na vy-
poutitéed kohoutek &erpadla nasadime deld{ hadicku, jejiZ druhy ko-
ne¢ vloZime do nddoby s mrazuvzdornou kapalinou, vytvorenim vakua
v derpadle a otevienim vjpustného kohoutku (ostatni ventily a ko~
houty musi bjt uzavieny) se kapaline nasaje z nddoby do derpadla.,

Saci vi¢ks a vitko z hydrantového potrubi - Jejich zdvity potreme
grofitovim tukem, lojem, pi{padné jingm vhodnym tukem (pozor na tu-
ky naruujici pry#).

Tésnéni dveri schrdn ndstavby potieme vhodnou nemrznouci smési ne-
bo jinym vhodnjm prostfedkem. Rovnd% zémky dvei promaZeme vhodnou
nemrznouci smési. Zamrzly zémek dvei{ rozmrezime k1{&kem nahPdtym
napf. plamenem zépalky nebo zapalovads.

)

-~

14

-

Provoz za mrazu

Zearzne~li ze provozu nékterd &dst potrubi, ventil apod., je nutné pri
rozurezovéni postupovat s velkou opatrnosti, aby nedoflo ke Bkodd., K
rozmrazovini pou#ijeme napi. samodujnou lampu, nebo jiny vhodny zdroj
tepla, Pametujme, %e nejd¥iv zamrzaji prostory a Sdsti zaif{zeni s ma-
1ym obsahem, kde voda stoji (potrubi vyvévy, manovakuometr). Manova-
kuometr nebo menometr rozmrazime nap¥. prilofenim hoiiciho smotku pa~
piru, svidky gpo;l., v jeho zadni &dsti.

RUEHY A'JEJICH ODSTRANEN|
Néhon
lierpadlo ®e neotdds

Lano zasouvac{ pdky (1) je uvolndno ve avorce - nastavit ‘sprévnou po-
lohu péky a svorku dotédhnout.

Berpadlo
lorpadlo nedoddvé vodu, nebo dAdévd malé mnoistvis

8) je ucpdno saci vedeni - uvolndné Sroubeni, nebo je znedistdn sac{

lgz?étftéroubeni dotdhnout, pripadnd vymdnit Jeho t&snéni, saci ko¥ vy~
1stit. -

b) ObdZny kotoud je ucpén - &erpadlo demontovat a kotoug vydistit.
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403.

501,

502,

503
503.1

503.2

503.3

601.

Berpadlo nelze zavodnit

a) netésni ucpdvka hiidele &erpadla - ucpdvku dotdhnout ruénim koleé-
kem, pfipadné doplnit tésnici hmotou " Asbestos 550".

b) Odvodnovaci kohout na derpudld netésni - dotéhnout, pripadné kuZel
kohcutu zabrousit.

¢) Klapka v klapkovém ventilu netésni - ventil demontovat,oéistit klap-
ku neb vym&nit tésnéni klapky.

d) Uzaviraci klapka vyvévy nedostateéné uzavird vyfuk - klapku seiidit
a polohu pék Fddné zajistit. ;

e) Uzaviraci kohout net&sni - kohout demontovat a vyistit, pripadné
kuZel kohoutu jemnou zabruSovaci pastou zabrousit s télesem.

f) Saci koS je nedostateénd ponoren ve vod8 - ponofit saci kos aZ po
Sroubeni. s

Potrubi

a) Netésni piirubové spoje trubek - dotédhnout Srouby nebo vyménit tés-
néni piirub za nové.

b) Plnéni nddrie hydrantem je pomalé, od3roubovat viko hydrantového
filtru. Sito filtru vyéistit.

VSeobecn®

Jednim z nejdilezitéjsich pracovnich ukondl, jemuZz je nutno vénovat co
nejvétsi pozornost a pééi, je mazdni stroje. Dislednym pouzivénim pie-
depsanych kvalitnich mazadel & dodrzovédni vSech pokynl udriite vozi-
dlo v bezvadném stavu, &imz zvyS8ite jeho Zivotnost a hospoddrny pro-
voZz.

Podvozek

Viz. obsluha a oSetfovéni automobilu Skoda 706 RTH.
Néstavba

Po 25 hodindch provozu & pii prohlidece vozidla

a) loZiske konsol dlouhého spojovaciho hiidele néhonu Eerpadla promaz-
te mazacim tukem AV2.

b) Hf¥idel klapky vyvévy namaite ndkolika kapkami oleje s grafitem.
Dvakrdt do roka
Maznice na pr{irubdch kloubl spojovaecich hifdeldl plnte tukem AV2 (V2K)

v 1giiskové skrini derpadla kontrolujte obdas kontrolni zdtkou stav
oleje a podle potreby jej horni odvzduSnovaci zdtkou doplnte, dle rys
ky na kontrolnim otvoru (druh oleje P 19).

PREJIMANI vOzZuU

ZkouSeni vozu pfi prejimce, jako? i vlastni piejimdni{ 4
platnych technickjch podnir,.\o . i ool
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801.1
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802,1
802.2
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ZARUKA
Rozsah zdruky -
U dodaného fielového zarizeni postuveného na podvozku Skoda '!(36 RER
odpovidd dodavatel za vicchny vady, které se vyskytnou na zafizendi mi
sledkem pou?it{ nevhodného, vadného nebo nevhouné zpracovaného n.mt_er}*
4lu, prokazatelné vadné konstrukce ¢i montéZe. Zéruka se vztahuje 1
na ty &isti zafizeni a piisluSenstvi, které dodavatel nevyrabi sém,.
avSak pouze v rozsahu zdruky poskytované subdodavatelem. Zéruka se nme-
vztahuje na pneumatiky a vzdusnice, jejichi vady uplatnuje spotiebitel
primo u vyrobece.

Omezeni zéruky

Vyrobni podnik nerudi za prirozené opotfebeni vozidla nebo jeho jedno-
tlivjch &4sti a za Skody a poSkozeni, které vznikly z nedostatku péce
o vozidlo, opomenutim, nezkuSenosti nebo sniZenymi schopnostmi Fidice
2anedbénim mendich vad poSkozeni, plisobenim cizich vlivil (chemicky ne
bo mechanicky, zésahem tfetich osob nebo pretdZovénim vozidla, i kdyZ
neni trvalé). Do zdvésu lze vziti vozidlo o maximdlni védze 1.500 kg.

Trvéni zéruky

Vyrobee ruéi prvnimu spotrebiteli 6 m&sicl od prevzeti vozidla v roz-
sahu éldnku 701. 2 toho prvni dva mésice hradi vyrobce i vylohy za vla
atni demontéZ a opétovnou montédZ reklemovanjch &asti.

Uplatnéni zéruky
Dle ZPD 7 &lének 49 - 55.
Odstranéni ved

a) VSechny vedy Vv rozsahu zdruky (€l. 701) je dodavatel povinen od-
stranit vlastnim ndkladem.

b) Néklady spojené s dopravou vozidla nebo dild k odstrandni zdvad
(tam i zpét) v zdruce hradi odbératel (spot¥ebitel).

Zénik zéruky

a) PFi havdrii vozu, jen% nevznikla vadou, kteréd je kryta zdrukou.

b) JestliZe uzivatel provedl na voze jakésoliv zmdny bez souhlasu vy-
robce (dodavatele).’ e

z) JestliZe uzivatel provedl dpravu i¢elového zaiizeni v kterémkoliv
sméru jinde ne% u vyrobce.
d) Vznikla-1i vada Spatnou obsluhou vozu.

INdfeni zdivad

Zdvady f.ji:’)tvr_lé v dobé zdruky je odbératel povinen hlésit pisemn& do-
poruenym dopisem dodavateli nejpozddji do tri dnd po jejich zjitdndi
protokolem dle ustanoveni ZPD vyhl. &. 16/1959 d¥. 1. ;

Sedadlo mustva (piodn{)

1 prisludenstvi podvozku (viz seznam)
1 néstavec kolovrdtku

Ssdadlo muzstva (zadni)

1 velky hledaéi reflektor
1 vleénd lano
2 tifmeny ne lano.
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Se@zdlo muistva zdadni (pravéd strana)

1 rufrf ekumildtorovd svitilna
1 ruéni svStlomet

2 zéchrannd lana

2 gédky pro zdchranné lane

6 ‘vazékll na hadice

1 sédek pro vazéky

Pledn{ ski{ri(levé strana)

5 df1d hadic 75
2 afly hadic'52
]

1 proudnice 75

1 proudnice mlhovd 52
1 proudnice clonovd 52
1 rozd&lovaéd

6 objimek na hadice 75
4 objimky na hadice 52
1 sé¥ek pro objimky

2 ventilovd lana -

1 zdchytné lano

3 vidlice na lano

k118 ma spojky a Broubeni
ejektor

poZérni sekera

néatavec mlhové proudmice
prechody 75/52

pile bFichatka 1200
proudnice 52

o N
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Predni skiin (pravd strana)

1 kli¢ na spojky a Sroubeni
P P oy S 0

'3
B

dild hadiec 75

dily hadic 52

ucpdvkovd hmota "Asbestos"
krabicke pro ucpdvkovou hmotu
pécidlo ploché

hasici pristorje snéhové 5 6
dily hadic 75 a 5 m
hydrantovy ndstavec

k1i¢ k podzemnimu hydrantu
polni lopatka

skrinka s néstroii

skrinka s el. techn. nastro i

e e e I U I S Sy

HEWNSADMNDBEANMNDN DN

osinkové kalhoty

osinkové kabaty

osinkové kukly

péry osinkovych rukavic
péry osinkovych bot
s&vicové té&snéni 154
savicové tésnéni 160
hedicové tésnéni 52
hadicové tésndni 75
krabicky pro tésnéni

kli¢ k nadzemnimu hydrantu
gumové palidka

1 pretlakovy ventil (volné vloZen)

Skiin erpudla (levd strana)

1 k1i¢ na spojky a Soubeni
1 pogumovani hadice 52

1 sbdrad 130

1 pénotvorné proudnice

1 piechod 150/130 ¢
1 piechod 75/52
1 k1{¢ na Sroubeni
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Ski{n &erpadla (pravé strana)

1 k14& na spojky a Sroubeni
1 pogumovand hadice 52
1 pénotvornd proudnice

Horni &4st karosérie

1 Sty¥dilny nastavovaci{ Zebiik
1 sklddaci nosftke i

1 lopata 300

1 Stipac{ sckera s ndsadou 1 m

Specidlni p#{slulenstvi

1 myci lidta
1 driék 1listy pravy

1 prechod 75/52
1 saci kod 150
1 k1ié na Sroubenf

1 rjE

2 piejezdové mistky
1 trhac{ hék dvoudilny
4 savice 150/2,5‘ m

1 driék 1idty levy
p=_

W
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MAZANI

VSeobecnd
Podvozek
Néstavba

Po 25 hodindch

PREJIVIANI VO2U
ZkouSeni vozu i

ZARUKA

Rozsah zéruky
Omezeni zéruky
TIrvini zdruky
Uplatnéni zdruky
Odstranéni vad
Zénik zdruky
Hléd8eni zdvad

PRISLUSENSTVI

Sedadlo muistva (predni)

1 prisluSenstvi podvozku

1 néstavec kolovrdtku
Sedadlo muzstva(zadni)

1 velky hledaci refloktor

1 vleéné lano

2 timeny na lano

Sedadlo muzstva zadni (pravd strena)
Predni skiin (levad struna)
Piedn{ skiin (pravé strana)
Ski{ Serpadla(levé strana)
Ski{n Serpadla (pravd strana)
Horni &4st karosérie
Speeidlni prislulenstvi

nirodni podnik, VYSOKE MYTO
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k pFiruéce :
Technicky popis a navod k obsluze automobilové

stiikacky cisternové
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P¥edmluva

Tento doplnék k p¥{fru¥ce " Techniocky popis a ndvod k -obsluse”
pro automobilovou st¥fkalku cisternovou ASC 25 na podvosku
SEODA 706 RTHP je vyddn za USelem sezndmen{ ufivateld s no-
vymi dpravami které budou na poZérnim vosidle ASC 25 prové-
d¥ny od roku 1967.

Gprava ASC 25 spo¥ivé v instalaoi nové konstrukoe pFim¥Sova-
Se s potrubim a nddrZfe na p¥nidlo, 3imZ je ovlivn¥na do urdi-
té miry odsluha voszidla, 0oZ je obsafeno v novém sn¥ni ndsle-
dujfofoh 31énkid.

Tyto nahrasuj{ stejnojmenné v tech.popisu a ndvodu k obsluse
vydaném v rooe 1966.

2003 P¥im¥8ovad 8 potrubdinm

Skl4dd se z vlastniho p¥im¥SovaSe (P), regula¥nfho
kohoutu (16), tlakového potrubi, saciho potrudbf a
proplachovaciho potrubi. P¥im¥Soval je vftokovou p¥{-
rubou p¥ipojen k sacimu viku Serpadla a vtokovou p¥{-
rubou p¥es tlakové potrudi spojen s vitla¥nou stranou
Serpadla. Sac{ p¥{rubou a hadiocl je spojen s regulad—
nim kohoutem (16). Do tlakového potrubi je vloZeno
Boupdtko (15) k uszav¥eni p¥{vodu tlakové vody do p¥i-
m&%ovase (P).

Regulad&ni kohout. Slou¥f k uzavirdnf a
regulaci p¥ivodu p¥nidla & d4le k proplachovédni p#i-
n¥Sovaofho systému. Je namontovdn na nddri na p¥nid-
lo. Stupniocé reguladniho kohoutu je opat¥ena jednot—
livymi znaSkami k nastaveni obratle reguladniho ko-
houtu podle po¥tu a velikosti pouZitjyoh proudnic.

20,5 Hydrantové potrubdi,
SlouZi k plnéni nddrZe vodou g libovolného zdroje vo-
dy pod tlakem. Vnit¥nf potrubf, které Je souddst{ nd-
drZe je opat¥eno filtrem, p¥{istupnfm zvrchu nddrie.



Vn¥j8{ potrubi je p¥ipojeno p¥{irubdbou k vnit!nimu potru-
bi na dn¥ nddrZe a vyvedeno na levou stranu vosidla p¥ed
sacim hrdlem. Je zakonSeno spojkou 75 a vilkem.

204, Nddr i
NddrZ ovdlného tvaru s rovnymi boky a ploZinou v horni
84sti je sva¥ena z ocelového plechu. Vodni obsah nddr—
Ze je 3.500 1litrhG. NddrZ je uvnit¥ vyztuZena a opatie-
na vlnolamy. Na horn{ stran¥ nddrZe je p¥iva¥ena p¥{i-
ruba hydrantového filtru, hrdlo priilezu s odklép&cim

. vikem a p¥{ruba k p¥ipevn¥nf lafetové proudnice. Na

horn{ 34sti nddrZe jsou p¥iva¥eny dridky Zeb¥iku, savic,
trhacfho hédku, sanitnfich nositek a Z%enijnfho p¥fslulen—
stvi. Na boofch nddr¥e jJsou p¥ivaFeny konsoly k uchy-
cen{ karosérie. Spodni ¥4st nddrZ¥e je pF¥ipevn¥na k ré-
mu podvozku p¥iva¥enymi konsolami. Ddle je na spodni
84sti nddr¥e p¥{iruba hydrantového potrubi, saocf p¥iru-
ba a kalojem. Na zadn{ st¥n¥ nddrZe jsou 2 stavoznaky,
které ukazuj{ stav vody v nddr#i. Ddle jsou na zadnf
stdn¥ pfiva¥eny kohsoly pro uchycen{ nddr¥e na p¥nid-
lo o obsahu 200 1litrd. Ve spodni 3dsti zadn{ stény né-
drZe jsou p¥iva¥eny pF¥{ruby pro vitla¥né potrubf (plné—
nf nddrZe) a pro potrubi lafetové proudnice. Pieplnéni
nédr¥e zamezuje p¥epadové trubka vyvedené za gadn{ né-
pravu, Cely vnit¥ek nddrZe je proti korosi chrédn¥n po-
vrohovou pravou - sufikovyim ndtérem.

205.2 U¥elovdgd karosérie.

Je ¥eSena z hlediska USelnosti, tvarov& p¥igpisobena
kabin¥ ¥idi¥e. SlouZf k zakryt{ nddr¥e a vytvo¥eni
schrén pro p¥{sluXenstvi. Kostra karosérie je svafe-
na z tenkost&nnfoh ocelovjoh plechi, vn¥ oplechovand.
Konstrukce je vyfeZena tak, Ze mezi nddr%{ a vn¥j3im
oplechovédni vznikly 2 sk¥{n¥ (levd a pravd) pro ulo-
Zen{ poZdrn{ vyzbroje.



303.5

Dvefe obou sk¥ini se zaviraji smdrem po sméru jizdy.
Vnitfek sk¥ini je osvétlen svitilnami., Ve sk¥infich je
ulo¥eno Wtodné poZérni p¥islufenstvi na deskéoch a v
drZdcich. V levé sk¥fni je uzaviraci sk¥fika pro radio-
vysflao{ soupravu. Zadni 8d4st dSelové karosérie tvoFi
sk¥{n Serpadla. Pro pF¥ipojovdn{ hadic a pouZivédni p&-
notvornfch proudnic je karosérie na obou bocich opat-
¥ena skldpSoimi dve¥mi se zdmkem. Na zadn{ st¥n¥ ka-
rosérie jsou rovn¥¥% skldp¥c{ dve¥e se zdmkem, které
jsou opat¥eny samodinnou podpdrou, zajistujicf dveFe

v oteviené poloze. Tim je umoZn¥n p¥{stup k Serpadlu.
Déle je zadni st¥éna karosérie opatiena ndraznikem,stu-
patkami a drZdky pro vystup na nddrZ. Na drZdcfoh Jsou
navafeny Sepy pro nasazeni pienosného sv&tlometu REF 25.
Zadni st¥na je opatfena pFferudovanymi svetly ukazatele
sméru, brzdovymi svdtly, posndvaci znadkou s osvi¥tle-
nim a zpétnym svdtlometem, kterf se zapinéd p¥i zasunu-
t{ zp8tného chodu vozidla. Na ndraszniku jsou upevnéna

2 odrazové skla a el. zésuvka pro pff{vis. K ovldddni
lafetové proudnice slou#{ mald plodina vytvo¥end vikem
nddr¥e na p¥nidlo. Horn{ ¥4st nddrZe neni zakryta a slou-
¥{ k ulo¥eni p¥{slulenstv{ p¥{padn¥ p¥evozu mokrfoh ha-
dic od poZdru.

St¥{kdédni pé&nou.

0djistdte a sklopte klec (17) se sloZenymi pogumovanf-
mi hadicemi (18), sklopte a vyjm¥te p&novou proudnici
(9) z dchytek a rozvinte hadice.

Pozndmka: hadice (18) s proudnici (19) jsou stabilnd
pfipojeny na v§tla¥né potrubi prost¥edni vEtve (xlap-
kov§ ventil 6, 9). Zkontrolujte dotaZenim t¥snost vi-
Sek (20) na sac{m potrubi. Otevite klapkov§ ventil (11)
v saofm potrubi, zapn¥te ndhon Serpadla podle odst.303.1
otevite Zoupdtko (15) v tlakovém potrubi pf¥imdZovade (P)
a péku regula¥niho kohoutu (16) nastavte do p¥{slu¥né
polohy na stupnioi podle pouZité pdnové proudnice.



PF1 stiikéni p¥nou seridte tlak v &erpadle na 6 ai 8 atp.
Po skonéeni haseni pénou nejdfive ugavrete Soupétko (15)
v tlakovém potrubi a propléchnste pfim&Sova&, Nakonec
propléchnéte hadice a psnové proudnice.

303.6 Nové znéni odstavce:

bP)Z4dsah po zastaveni vogidla
Po zastaveni a zabrzdéni vozidla sapne ¥1di& néhon
Zerpadla s vypnutim spojky podle &lénku 303.1 a prej-
de k zadnimu prostoru ¢erpadla, kde reguluje pot¥ebny
tlak pomoci rudniho reguldtoru otédek (3), pr¥ipadns
nastavi regulainim kohoutem pénidla (16) mnozstvi
prisévaného psnidla,.

Poanémkazvclénkuloz.l—noznéry vozidla-se
néni nédjezdovy Ghel vzadu ze 17° na 20°,
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